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Inngangur
Einstakt borgarrymi: boulevard, ring road, ringstraRe, hringbraut

betta rit 4 uppruna sinn ad rekja til doktorsritgerdar minnar sem fjallar um atbreidslu &
deetlunum um sammidja brautir — vanalega nefndar boulevard a fronsku, ring roads a ensku,
ringstrafien a pysku og hringbrautir a islensku — fra lokum 18. aldar til fyrri hluta 20. aldar.

[ rannsékn fyrir ritgerdina var lagt upp med spurningar um af hverju og hvernig petta
borgarrymi tok sér saeti i mismunandi borgumjaumain

og hvernig haegt vaeri ad skilgreina pad med athugun @ mismunandi dzetlunum er lagdar
voru fram & 16ngu timabili og & stéru landsvaedi. Hvadan kemur pad? Hver eru éumbreytanleg
sérkenni pess i tima og rumi me?d tilliti til forms og hlutverks? Hvada peettir eru breytilegir og af
hvada 4staedu? Hvert er vaegi stadbundinna adstaedna, stjéornmalalegra, efnahagslegra, félagslegra
og menningarlegra i skilgreiningu a forminu i alpjédlegu samhengi borgarskipulags? betta voru paer
spurningar sem hafdar voru ad leidarljdsi i rannséknarvinnunni.?

Hlutlaust heiti ,,sammidja braut” var notad i ritgerdinni til ad lysa braut sem hefur pau
adaleinkenni ad hleypa umferd i kringum svaedi, ad méta pad, stundum til ad afmarka eda
skilgreina fleiri en eitt sveedi med adgreiningu, s.s. borg og sveit, borg og uUthverfi, midborg og
utjadar, gamli borgarhlutinn og hinn nyi og svo framvegis.

betta borgarrymi hefur verid rannsakad stadbundid, sjaldnar a landsvisu med samanburd i
huga og aldrei i alpjédlegum samanburdi. Sagnfraedingar hafa litid fjallad um petta form i heild
sinni, & storu landsvaedi og yfir langan tima. Af pvi leidir ad pekking 4 pessum brautum er ekki
fullkomin en yfir gnaefa mannvirkin i Paris og i Vinarborg sem senda fra sér imynd um
mikilfenglegar sammidja brautir med trjdgrédri sem lagdar voru i stad borgarmdura. Aftur 3 moti fa
sams konar fyrirbaeri sem voru myndud an pess ad varnarmannvirki vaeru par fyrir (ex nihilo) mjog
litla umfjéllun.? Med 68rum ordum, saga pessa borgarrymis er litt pekkt. Pannig hefur sagnfraedin
tengt lagningu sammidja brauta mjég sterkt vid nidurrif varnarmannvirkja.®> bessi tengsl sem visad
er til eru baedi raunveruleg og freedileg og hafa préast med timanum. Fyrst birtist brautin i stad
borgarvarna sem gongusvaedi med trjagrédri en adur hofou varnarmannvirkin sjalf verid nytt sem
gbéngusvaedi.* bessi sammidja braut, sem Grands Boulevards i Paris eru hid fullkomna daemi um,
tok lika vid 6dru taknraenu hlutverki af varnarmannvirkjum sem hurfu nu eitt af 6dru. Hér er att vid
pad hlutverk ad tdkna borgina. Lagning fjélmargra boulevard i Frakklandi og ring i byskalandi 8 19.
oldinni og pa sérstaklega RingstrafSse i Vinarborg sem mjog breid géngusvaedi med trjdm dsamt
opinberum byggingum og gordum mun hafa breytt forminu i maddel sem dkvednir
skipulagsfraedingar téku upp a sina arma vid lok aldarinnar og i byrjun peirrar 20. Einkum og sér i
lagi var pad bjodverjinn Joseph Stiibben sem vann azetlanir fyrir staekkun byggdar ut fra gomlum
borgum og Bretinn Raymond Unwin sem lagdi dherslu & sérstédu hverrar borgar.> Sa sidarnefndi

L A. Lelarge, La diffusion des projets de voies de circulation concentriques. Les multiples versions d‘une forme urbaine générique a
Bruxelles, Genéve et Reykjavik (1781-1935), Doktorsritgerd, Brussel: Université libre de Bruxelles, Reykjavik: Haskoli islands, 2016.

2 Fjallad er um pau sidarnefndu i nokkrum békum um ségu skipulagsforma. En par sem brautirnar er koma i stad hringlaga varnarmuira
eru pad einnig pa eru tengslin milli tveggja formana sterk. (S. Kostoff, The City Shaped. Urban Patterns and Meanings Through History,
London, Thames & Hudson, (fyrsta dtgafa 1991), 2001; Id., The City Assembled, London, Thames & Hudson, 1992).

3 petta ma finna um form sammidja brauta i breskum sagnfraediritum sem fjalla um ségu hernadar (G. J. Ashworth, War and the City,
Abingdon, Routledge, 1991; M. Pollak, Cities at War in Early Modern Europe, Cambridge, Cambridge University Press, 2010) en lika i
bokum sem fjalla um sdgu borgarskipulags (A.E.J. Morris, History of Urban Form. Before the Industrial Revolutions, Harlow, Longman
Scientific & Technical, 1994, 3.4tg. (1972); E. A. Gutkind, International History of City Development, London, The Free Press of
Glencoe/Collier-Macmillan Limited, 1964). Franskar sagnfredibaekur gefa gdédar upplysingar (J.-L. Pinol og F. Walter, ,La ville
contemporaine jusqu’a la Seconde Guerre Mondiale“, bls. 11-275, i J.-L. Pinol ((ritstj.), Histoire de I’Europe urbaine, 2. bindi: De I’Ancien
Régime a nos jours, Paris, Seuil, 2003; P. Lavedan, Histoire de I'urbanisme. Epoque contemporaine, Paris, H. Laurens, 1952).

4 M. Darin, ,French belt boulevards®, bls. 3-8, i Urban Morphology, 4 (1), 2000.

Sott af http://www.urbanform.org/online_unlimited/um200001_3-8.pdf

5 P. Pinon, , Le démantélement des fortifications urbaines comme un des fondements de l'urbanisme moderne®, bls. 215-218, i G. Blieck,
Ph. Contamine, Ch. Corvisier, N. Faucherre og J. Mesqui (ritstj.), La forteresse a I‘épreuve du temps. Destruction, dissolution,
dénaturation Xle-XXe siecle: Actes du 129e congreés national des sociétés historiques et scientifiques (Besangon, 2004), Paris, Editions du
Comité des travaux historiques et scientifiques, ,,Archéologie et histoire de Iart”, 2007, bls. 218.
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lagdi til ad nota sammidja braut i pvi skyni ad skapa midbaenum formleg mork, ad méta hann med
pvi ad adgreina hann fra athverfum med samsvorun vid tollgirdingar og borgarmuira sem voru
60um ad hverfa. Sagnfraedin segir okkur ad a pessu timabili fai tengsl vid varnarmurana adra vidd i
sogu skipulagsfraedinnar, ad formid fai freedilega vidurkenningu og hvetji til lagningar sammidja
brauta poétt ad ekki veeru til stadar borgarvarnir sem pyrfti ad fjarleegja. Tengslin vid borgarvarnir
hafa haldist i gegnum kenningar par sem brautin kom i stad peirra til ad mdta borgina formlega og
lagt var til ad byggd veeri moétud ut fra midbanum. Samkvaemt sagnfreedingnum og
landfraedingnum Marcel Roncayolo® var gerd sammidja brauta og graenna belta mikid til komid
vegna tryggdar ibla vid imynd borgarinnar og erfidleika peirra vid ad hugsa um borgarrymid an
audpekkjanlegra landamerkja. Landfreedingurinn Michel Lussault” taldi pessa tilhneigingu einkenna
okkar eigin timabil i sogu borgarskipulags sem etti erfitt med ad sampykkja nyjan veruleika, p.e.
borgina, pad er ad sampykkja skipulagt, byggt sveedi i stad landsvaedis. Einnig ma nefna
heimspekinginn Augustin Berque® sem greindi og gagnryndi ,dskipulagt borgarskipulag” sem
fjarlaegdi pad sem borgarhlidin stédu fyrir 4dur: ,tilveru sérheims”. Eins og sja ma velta rannsdknir
a sammidja brautum augljéslega upp spurningum um skilgreiningar & borginni og sjalfsmynd
hennar Ut fra vissu sjénarhorni @ mork borgarinnar og hvernig pbau verda apreifanleg. i vinnu vid
doktorsritgerd var leitast vid ad skilgreina petta form (uppruna pess og hlutverk) og tengsl pess vid
varnarmannvirki og borgarmork med pvi ad skoda Utbreidslu pess & dkvednum tima og innan
landfraedilegs ramma. Innleiding formsins var greind i prem borgum er standa nalaegt peim I6ndum
par sem finna ma framkvaemdir og kenningar sem midad var vid. Pessi deemi koma frd prem
Olikum timabilum: Brussel vid lok 18. aldar og i byrjun 19. aldar, afgirt borg sem stadsett er stutt fra
Paris, Genf & seinni hluta aldarinnar, lokud borg sem er nalaegt Paris og Vin og Reykjavik & fyrri
hluta 20. aldarinnar, norraen, opin borg sem stadsett er vid moérk hins germanska og engilsaxneska
heims. Med samanburdarrannsékn var einnig dhugavert ad skoda lagningu sammidja brauta i
6d0rum hofudborgum a sama landsvaedi i Evrépu (fronskumaelandi og enskumalandi l6ndum,
germdnskum og & Nordurldondunum). Innleidingarferlid var sko6ad med pvi ad ryna i daetlanir um
sammidja brautir i pessum prem borgum, fra peim fyrstu sem haegt var ad tilgreina sem slikar til
peirra sem nadu pvi ad verda lokadzetlanir er byggja zetti eftir pegar framkvaemdir haefust. Ferlid er
haegt ad skoda a tveim timabilum, pegar fyrstu tilldgur birtast sem svar vid dkvednum
stadbundnum og alpjédlegum adstaedum i péttbylismyndun og pegar fram koma hugmyndir hja
yfirvéldum um ad skipuleggja sammidja braut allt par til komin er i framkvaemd lokadaetlun sem
unnin er af peim sem hafa med borgarskipulag ad gera. A pessum tveim stigum var rannsékninni
beint ad svaedisbundnum adstaedum i péttbylismyndun med tilliti til stjérnmadlalegra og
efnahagslegra atrida sem og félags og menningarlegra. Fjallad var um hofunda tillaganna, hvert
peir soéttu innblastur, formfraedileg einkenni og hlutverk framkvaemdanna sem pa voru settar i
alpjodlegt samhengi med tilliti til raunverulegra framkveemda og fraedilegrar umradu.

Pessi rannsokn leiddi til stadheaefingar a eftirfarandi fullyrdingu: sammidja braut er
einkennandi borgarrymi sem breidist hratt Ut og tekur a sig fjolmargar myndir i samtimanum. Med
60rum ordum er ekki um eina sammidja braut ad raeda eda einn hring heldur margar sammidja
brautir og marga hringi med dlikan uppruna, élik form og flokkun, med élik hlutverk og stundum
motsagnakennd pvi paer eru hannadar til ad pjona gagnsteedum markmidum. Sammidja brautir
eiga pad sameiginlegt ad nota grundvallaratridi formsins (fara i kringum og maéta) sem kom fra
sammidja umferd tengdum varnarmannvirkjum. Slik umferd var a peim tima i skipulagsfreedunum
radgerd i varnartilgangi.

6 M. Roncayolo, ,Mythe et représentation de la ville a partir du XVllle siécle”, bls. 24-36, i M. Roncayolo, Lectures de villes. Formes et
temps, Marseille, Editions Parentheses, ,eupalinos”, 2002, bls. 30; Id., ,Les murs apres les murs. Réalités et représentations de
I'enceinte, XIXe-XXe siécles”, bls. 36-53, i M. Roncayolo, Lectures de villes. Formes et temps, Marseille, Editions Parenthéses, ,eupalinos”,
2002, bls. 38.

7M. Lussault, L'homme spatial. La construction sociale de |‘espace humain, Paris, Seuil, ,La couleur des idées”, 2007, bls. 279.

8 A. Berque, ,le rural, le sauvage, I'urbain“, bls. 51-61, i Etudes rurales, 187, 2011, [birt & vef 1. jantar 2011]. Sé6tt af
http://etudesrurales.revues.org/9367, bls. 60.



Innleiding a Hringbraut i Reykjavik (1902-1935)

[ pessu riti er 16gd ahersla a innleidingu Hringbrautar i Reykjavik i upphafi 20. aldar, & pad
sem hun synir okkur um soégu formsins almennt og 4 hinn veginn pad sem saga formsins i
alpjédlegu samhengi og til lengri tima kennir okkur um Hringbraut. Ppessi nalgun er ekki sidur
dhugaverd par sem Reykjavik er borg sem erlendir sagnfradingar fjalla sjaldan um en samt sem
adur er hun einstakt tilfelli hvad vardar sogu borgarmyndunar par sem hun er ung borg. Stutt er
sidan Reykjavik métadist samanborid vid adrar evropskar héfudborgir, en hin myndast i raun og
veru i lok 19. aldar og préast hratt i byrjun 20. aldar. A pessum tima tekur fraedigrein um
borgarskipulag sin fyrstu spor, leidd afram af nyrri stjérnsyslu sem samanst6d af fagmonnum er
nykomnir voru Ur ndmi erlendis og voru sérlega moétteekilegir fyrir kenningum og framkvamdum i
skipulagsmalum sem vinsalar voru i Evrépu. Borgarskipulagsfreedin verdur til og pad er i pvi
samhengi sem Reykjavik moétast og lagning Hringbrautar er radgerd. Innleiding formsins i upphafi
20. aldar i borg sem bjé ekki yfir neinum varnarmannvirkjum synir vinszeldir pessa forms, pessa
hugtaks. A almennari hatt synir athugun 4 henni einnig ahrif kenninga i nitima skipulagsfraedum a
skipulag nyrra borg, en pversognin liggur i pvi ad kenningarnar voru préadar annars stadar sem svar
vid vidfangsefnum vardandi mikla ibuafjélgun i rotgronum borgum. Ef sammidja braut var gerd i
pessum borgum til ad skipuleggja voxt borgarinnar Ut frd kjarna hennar pa virdist sem svo ad
formid sé nytt i Reykjavik til ad skilgreina pennan kjarna, fyrst um sinn ad minnsta kosti.

Til ad nalgast pessa sogu sem fjallad er um i doktorsritgerdinni Ut fra sjénarhorni
Reykjavikur er ritinu skipt i tvo hluta: fyrri hlutinn fjallar um dreifingu formsins 4 18. og 19. 6ld 4
peim landsveedum sem doktorsritgerdinn fjallar um sérstaklega, i Brussel og i Genf og par er
uppruni, Utbreidsla og formfraedi pess skodad frd ymsum hlidum. Seinni hlutinn fjallar um
innleidingu formsins i Reykjavik fra lokum 19. aldar. Hvada adsteedur komu pvi a kortid allt fram til
aranna 1933-1935. Til pess voru m.a. dzetlanir sem voru mdétadar arié 1905 og arid 1927 skodadar
og peer settar i alpjédlegt samhengi.

Heimildir

Fraedibaekur og rit

Utgefid efni med mismunandi efnistékum var skodad a fronsku, ensku og islensku er
ritgerdin var samin. Einblint var & svaedis- og borgarmyndun, stjornmal og stjérnsyslu
skipulagsmala, baedi hja hernadar- og borgaryfirvoldum. ba voru lesin rit freedimanna um
kenningar i skipulagsmalum sem og heimildir um borgarform og umferdarkerfi. Heimildir er varda
hofudborgir 8 meginlandinu, likt og Brussel og Genf er getid i lok pessa rits.

Sé fjallad um island og Reykjavik sem yfirleitt eru fjarri gédu gamni i erlendum rannséknum
um sogu borga og sogu borgaskipulags eru upplysingar sem tengjast préun borgarskipulags fengnar
ar grein Onnu Agnarsdéttur (, The Urbanization of Iceland in the 18th and early 19th centuries” bls.
115-140, i Thomas Riis (ritstj.), Urbanization in the Oldenburg Monarchy, Ludwig, Kiel, 2012) og i
verki porleifs Oskarssonar (Saga Reykjavikur — i pusund dr 870-1870, 2. bindi, Reykjavik, 1dunn,
2002).

Saga Hringbrautar hefur ekki verié rannsokud itarlega. Hun preaedir sig inn i rit sem fjalla um
skipulag i Reykjavik i byrjun tuttugustu aldarinnar, adalskipulag fra 1927 og aeetlanagerd fyrir
borgina arunum a eftir (1933-1935). Efni henni tengd eru nefnd i heild sinni i sumum bdkum er
fjalla um sogu Reykjavikur, likt og i bék Gudjons Fridrikssonar, Saga Reykjavikur. Baerinn vaknar
(1870-1940), Reykjavik, 1dunn, 1991), i bok Eggerts Pdrs Bernhardssonar (Saga Reykjavikur. Borgin
1940-1990, Reykjavik, 18unn, 1998), i békum sem fjalla um skipulagségu i Reykjavik likt og bdk
Bjarna Reynarssonar sem gerir mjog ahugasaman samanburd vid Kaupmannahofn (Borgir og
borgarskipulag. bréun borga d Vesturléndum. Kaupmannahéfn og Reykjavik, Reykjavik, Skrudda,
2014), og baekur um skipulag a islandi (Trausti Valsson, Planning in Iceland from the settlement to



present times, Reykjavik, University of Iceland Press, 2003) en tillaga Knud Zimsen arid 1905 um ad
skipuleggja sammidja braut er nefnd par litillega sem og gerd fyrsta hluta peirrar brautar. P4 var
lesin grein eftir Pétur H. Armannsson (,, The development of Reykjavik in the 1920’s and 1930’s and
the impact of functionalism“, bls. 45-62, i Wenche Findal (ritstj.), Nordisk Funktsjonalisme. Det
internasjonale og det nasjonale, Oslo, Ad Notam Gyldendal, 1995) og 6nnur eftir Gudjén Fridriksson
(,Gudmundur Hannesson og skipulag Reykjavikur®, bls. 45-57, i Pall Bjérnsson (ritstj.), Borgarbrot.
Sextdn sjonarhorn & borgarsamfélagid, Reykjavik, Borgarfreedasetur og Hdaskdlatautgafan, 2003)
par er fjallad um adsteedur i Reykjavik pegar adalskipulag fra 1927 er gert en litid er fjallad um
Hringbraut sjalfa. Um alla sem hofdu sitt ad segja vid mdétun daetlana ma finna aevidgrip i 6drum
ritum, fyrst er ad nefna Verkfraedingatal undir ritstjérn borsteins Jonssonar (Verkfraedingatal, 2.
bindi, Reykjavik, bPjodsaga, 1996) og Arkitektatali, (Arkitektatal, Reykjavik, Pjédsaga, 1997) undir
ritstjorn Haraldar Helgasonar. beir sem toku patt i moétun brautarinnar en stérfudu a 66rum
svidum eiga einnig sin agrip i ritum sem fjalla um beirra starfsgrein eda stédur. | Baejar og
borgarfulltruatali 1836-1986 eftir Pall Lindal og Torfa Jénsson (Reykjavik. Baejar- og
borgarfulltruatal 1836-1986, Reykjavik, Reykjavikurborg, 1986) voru upplysingar ad finna sem og i
Kennaratali sem Olafur b. Kristjdnsson ték saman (Kennaratal ¢ [slandi, 2. bindi, Reykjavik,
Prentsmidjan Oddi, 1965) og ad lokum i leeknatali sem Gunnlaugur Haraldsson ték saman (Laeknar d
fslandi, 2. bindi, Reykjavik, bjédsaga, 2000).

Adrar heimildir

Prjar tegundir heimilda voru notadar til ad rekja sogu aatlana um sammidja brautir:
heimildir dr stjérnsyslu, landakort og tUtgefnar baekur.

Afmarkad timaskeid var rannsakad og heimildaleit var pvi midud vid timann pegar aform
voru uppi um miklar breytingar & borgarlandslagi og tengdust beint innleidingu formsins. |
Reykjavik leiddi aukinn ibuafjoldi vid lok 19. aldar yfirvéld ad radningu fagmanns arid 1902 til ad
skipuleggja borgina. Heimildir voru skodadar fram ad sidustu heildardzetlun sem birt var um
lagningu brautarinnar, p.e. adalskipulag fra 1927 eftir Gudjén Samuelsson og datlun sem gerd var
um fyrirhugada staekkun Reykjavikur utan Hringbrautar eftir Valgeir Bjoérnsson og Einar Sveinsson
arid 1935.

Heimildir frd yfirvoldum eru skjol sem geymd eru hja peirri stofnun er hafdi umsjon med
verkinu. Reykjavikurborg geymir skjol sin i Borgarskjalasafni Reykjavikur (BsR). Skodud voru skjol
sem tengjast stjornmalum og syna umraedur og akvardanatoku sem tengdist verkefnunum.
Gjoérdabdk beejarstjornar, Gjérdabok byggingarnefndar og Gjérdabdk veganefndar voru
grandskodadar fra arinu 1898 pangad til ad 16gin fra 1921 voru sampykkt. Einnig voru skodud skjol
um opinberar framkvaemdir sem eru geymd i skjalaséfnum og hafa ad geyma ymsar teikningar sem
tengjast verkunum. Nokkrir uppdraettir sem tengjast Hringbraut og skjol sem tengjast undirbuningi
daetlana arid 1927 og arid 1935 er ad finna hja Gatnamalastjéra og i Malasafni borgarstjora,
flokkud undir Skipulagsmdl. A8 lokum voru adrar heimildir skodadar sérstaklega. Um er ad raeda
bréfaskipti Knud Zimsen sem var hofundur ad fyrstu datlun um Hringbraut pegar hann starfadi sem
verkfraedingur fyrir borgina (Bréfabdk Knud Zimsen). Lesin voru bréf frd arinu 1901 til 1907.
Bladagreinar sem birtust i eftirfarandi blddum & timabilinu voru skodadar: Alpydubladinu, isafold,
Légrjettu, Reykvikingi, Timariti Verkfraedingafélags islands, Visir.

Almenn kort veita dyrmaetar upplysingar um adstaedur 4 stédum sem koma verkefninu vid.
bessi kort voru annad hvort skodud & Landsbdkasafn islands — Haskélabdkasafn (Lbs-Hbs) eda i
Umbhverfis- og skipulagssvidi Reykjavikurborgar (Rb) Hid sidarnefnda er stofnun sem geymir
uppdreaetti fra borgarverkfraedingum, par 4 medal frd Knud Zimsen, sem syna ad hluta fyrstu tillégu
ad brautinni. Hun geymir einnig afrit af uppdrattum frd 1927 og 1935 en frumrit peirra eru
vardveitt hja Skipulagsstofnun (Ss), pau eru ekki @ heimildaskra.

begar kemur ad bodkmenntaheimildum pa er an undantekninga um ad raeda aviminningar
hofunda ad datlunum og skrif peirra um pa sem veittu peim hugmyndafraedilegan innblastur ad



forminu. Knud Zimsen skrifadi tvaer baekur med Ludvik Kristjanssyni (Vid fjérd og vik, Reykjavik,
Helgafell, 1948 og Ur bae i borg: nokkrar endurminningar Knud Zimsens um préun Reykjavikur,
Reykjavik, Helgafell, 1952) og par sem hann fjallar um nam sitt i verkfreedi og storf sin sem f
Reykjavik og nefnir Hringbraut par stuttlega. Rit um skipulagsmal eftir Gudmund Hannesson (Um
skipulag baeja, Reykjavik, Haskéli islands, 1916) par sem hann hvatti til lagasetningar um
skipulagsmal i landinu arid 1921. var radgjafi i nefnd sem vann ad adalskipulagi i borginni arid 1927,
sem og fyrsta grein eftir Gudjon Samuelsson (,,Baejafyrirkomulag”, Légrjetta, 10. og 17. juli 1912) er

inniheldur dyrmaeta lysingu & ahrif peirra a8 borgarskipulag, jafnvel pé ad brautin sé ekki nefnd
sérstaklega.



Utbreidsla 4 sammidja brautum & 18. og 19. 6ld



Borgarrymi med raunverulega og fredilega tengingu vid sammidja
varnarmura

bad er erfitt ad fastsetja uppruna sammidja brautar. Hun geeti, likt og st afmorkun sem
han tengist oftar en ekki, att reetur sinar ad rekja aftur til fyrstu péttbylismyndunar og hana er ad
finna @ mérgum landsvadum®.

Rannsékn & Utbreidslu dezetlana um sammidja brautir 4 peim landsveedum sem
doktorsritgerdin fjallar um synir ad formid er til stadar i mérgum borgum a 18. og 19. 6ld, audvitad i
Brussel og i Genf, en lika i Paris, London, Dublin, Vin, Berlin, Stokkhdélmi og i Kaupmannahofn.

HUn & oft reetur ad rekja til stérra opinberra skipulagsbreytinga en nokkur deemi eru um ad
han hafi pegar verid til stadar med blandada umferd sem myndadist vid borgarmura eda
tollgirdingu par sem haegt var ad ganga sér til yndisauka og/eda til ad fara utan vid pa hindrun sem
pessar varnir voru. Brussel var viggirt borg frd& middldum, og par nytti sammidja brautin sér
varnarmannvirki & tveim stédum, annars vegar vid varnarvegg (e. rampart!®) innanverdan og
hinsvegar a stig rétt fyrir utan vegginn (e. covered way!!) og par med breyttist hlutverk hans ur pvi
ad verja borgina i ad pjéna borginni (teikning 1). [ fyrstu var um génguleid ad raeda (teikning 2) en
vid upphaf 19. aldar ték almenn umferd smatt og smatt vid.

Teikning 1. Likan af Neuf-Brisach (Frakkland), 1703-1706
UTSKYRINGAR : FR = IS (EN)

T (BASTION)
TAN VARNARVE! (COVERED WAY)
& UR A MILLI TVEGGJA VI TSKOTA (CURTAIN WALL)
DEMI-LUNE = JARDVEGSMANNVIRK| NEFNT FMAN(DEMI-LUNE)
GLACI E HALLA (GLACIS/FORWARD! SLORE) s 'y
PORTE = HLID (GATE) y
REMPART = VARNARVEGGURWRAMPART)

] i/ /
BASTION B:STIBN

CHEMIN COUVERT

GLACIS £l i e e S T = ~— GLACIS

GLACIS

9 S. Kostoff, The City Shaped. Urban Patterns and Meanings Through History, Thames & Hudson, London, (fyrsta Utgafa 1991), 2001.
Héfundur minnist medal annars & sammidja vegi sem skipulégdir voru i borgum sem héfdu hringjalikan vegna pdlitiskra og/eda
triarlegra asteedna. Hann nefnir Bagdad, sem ber lika heitid Madinat as-Salam, a 8. 6ld byggist hin upp Ut fra sammidja hringjalikani
samkvaemt konunglegum hefdum (bls. 185). A Indlandi nefnir hann Srirangam, pangad koma pilagrimar til ad heidra gudinn Vishnu (bls.
172).

10 Oxford Dictionary, Oxford, Oxford University Press, 2018.

»Rampart: 1 A defensive wall of a castle or walled city, having a broad top with a walkway and typically a stone parapet”. S6tt
22.01.2018 af https://en.oxforddictionaries.com/definition/rampart

11 The Merriam-Webster Dictionary, Springfield, Merriam-Webster Inc, 2018.

,Covered Way: a corridor running along the top of a counterscarp and protected by an embankment whose outer slope forms the
glacis”. Sétt 22.01.2018 af https://www.merriam-webster.com/dictionary/covered%20way
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Teikning 3. Breidgotur og adrar umferdarleidir & varnarsvaedi Brusselborgar arid 1816
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UTSKYRINGAR

CHAUSSEE/ROUTE = VEGUR
CHEMIN = STIGUR
COMMUNE = B/AEJARFELAG
PORTE = HLID

RUE = GATA

COMMUNE DE SAINT-GILLES

A pessu timabili var leidin eftir borgarvérnunum kéllud boulevard og var ba pegar ordin ad
leid til ad fara kringum borgina, baedi fyrir fétgangandi og akandi?? (teikning 3). | Genf var i upphafi

aldarinnar einnig gerdur vegur vid raetur borgarmuranna, vegur fyrir gangandi og akandi til ad
bessar sammidja leidir eiga baedi form og hlutverk

komast i kringum borgina®® (teikning 4).
sameiginleg med peim sammidja brautum sem fyrirhugadar voru sidar @ 6drum stodum i pessum

tveim borgum.

12 A, Lelarge, ,De la promenade des remparts a la promenade des boulevards: le cas bruxellois (XVlle-XIXe siécle)”, bls. 41-59, i Ch. Loir
og L. Turcot (ritstj.), La promenade au tournant des XVlile et XIXe siécles, Brussel, Editions de I‘Université de Bruxelles, ,Etudes sur le

XVllle”, 2011, bls. 50-59.
13 Ch. Amsler, Les promenades publiques a Genéve de 1680 a 1850, Genf, Maison Tavel, 1993, bls. 101.
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Teikning 4. Utivistarsvaedi og og umferdarleidir 4 og vid varnarsvaedi Genfar arin 1830-1840

VTRV

/

HEMIN DE CONTOURNEMENT =-FRAM
= COMMUNE = B, G o°
= PORTE =°HLID *

ONT =

COMMUNE DE
PLAINPALAIS

T A

| avx panosorurs

E S i
LU LU L L U

VTR 3. S——

Formid vidheldur sterkri og flékinni tengingu vid sammidja varnarmannvirki borga og vié
afmarkanir sem gengdu hlutverki fyrir samfélagid, s.s. vid ad innheimta tolla og ad sinna
oryggiseftirliti. Pad kemur i stad pessa mannvirkja @ nokkrum st6dum. betta ma sja pegar prju belti
med sammidja brautum voru gerd i Paris frd lokum 17. aldar ad seinni hluta 19. aldar. Stéru
sammidja brautirnar, Les Grands Boulevards, koma i stad varnargarda auk pess sem Cours du Midi
gbtunni var beett vid, ytri brautirnar svokalladar voru stadsettar utan vid tollhlid Parisar par sem
voruskattur var innheimtur og Maréchaux-brautin var 16gd vid innri hlid Thiers-varnarveggjanna
(mynd 1).
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Mynd 1. Breidgotubeltin prju i Paris arid 1864:

tvo peirra eldri og pad pridja liggur medfram Thiers varnarmdrunum

——eraE T T W ~(_ﬁr=—-'n—vvw ~ Ge DL 4864-33

S@WVEEHR Dl.l NOUVEAU PAMES

i Brussel ma sja petta i skipulagsasetlunum um sammidja brautir sem lagdar voru fram vid
lok 18. aldar og i byrjun 19. aldar (mynd 2) og i Berlin med lagningu sem for medfram nyju
tollgirdingunni frd 1803 (mynd 3). betta ma lika sja i hugmyndum um sammidja leid i Genf vid
midja 19. 6ld (mynd 4) og tveer brautir med pessu formi komu i Vin & seinni hluta 19 aldar,
(Ringstrafde var 16g6 & hallann (e. glacis!*) utan vid fyrstu varnarlinuna og Giirtelstrafie sem 16gd var
upp vid Linienwall-vegginn (mynd 5)) og pad med umferdargbtum sem gerdar voru i
Kaupmannahofn vid lok aldarinnar @ gémlu varnarsvaedi (sem samanstéd af @ster Volgade, Narre
Volgade og Vestre Boulevard (mynd 6)). | pessum borgum gatu sammidja brautir verid med
tengingu vid girdingu eda mulra og/eda komid i stad peirra pegar um var ad raeda
hernadarmannvirki sem skyldi leggja af. Leidin var pa teiknud 4 varnarsvaedin sem voru dyrmaetar
168ir og voru Yyfirleitt algerlega eda ad hluta i eigu yfirvalda. begar petta er sett i samband vid
aukna péttbylismyndun pa gerdu pessar dyrmaetu eignir yfirvoldum kleift ad fjarmagna
framkvaemdir & innvidum, stéorum sem smaum. Svadid hafdi sérstakt mikilveegi pvi pad hélt utan
um borgina sem myndast hafdi eda a.m.k. utan um midborgina og afmarkadi hana jafnvel lagalega
lika. Hvort sem sammidja leid urdu til i hernadarlegum eda borgaralegum tilgangi pa hofou peer
mikla tilhneigingu til ad mynda lokad borgarform og til ad marka svaedi af.

14 Oxford Dictionary, Oxford, Oxford University Press, 2018.
,»Glacis: 1 A bank sloping down from a fort which exposes attackers to the defenders' missiles”.
S6tt 22.01.2018 af https://en.oxforddictionaries.com/definition/glacis
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Mynd 2. Breidgotubeltid og tollhlid fullgerd i Brussel a fimmta aratug 19. aldar
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Mynd 3. Samgodnguleid og girding sett upp vid i byrjun 19. aldar i Berlin
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Mynd 4. Sammidja brautir i Genf arid 1880
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[ Brussel, voru daetlanir um sammidja brautir settar & daetlun i tengslum vid nidurrif a
varnarkerfi borgarinnar. Hugmyndin kom fyrst fram sem athugasemd pegar reett var um vytri
varnarlinu 4 drunum frd 1781 til 1793.%> Verkié komst opinberlega 4 dagskra pegar fella skyldi innri
borgarmura par sem radist hafdi verid inn i landid og pad farid undir hid unga lydveldi Frakklands
(1795-1814). Tilskipun keisara fra 19. mai 1810 kalladi & nidurrif borgarmura og ad sammidja braut
keemi i peirra stad.’® Mdrarnir studludu ad éryggi og nyttust vid innheimtu tolla og héfdu skilgreint
lagaumdaemid fra 1795 og ekki kom til greina ad opna borgina algerlega. bess vegna var sett
girding utan vid veginn. Sammidja brautinni og girdingunni var pannig ztlad ad vidhalda
skilgreiningu a stjérnsyslusvaedinu. Petta voru moérk sem borgaryfirvéld vildu yta utar i pvi skyni ad
endurheimta sitt fyrra yfirra@asvaedi fra pvi fyrir 1795. En par sem pau sottust einnig eftir ad yta ur
vor ardbzaerum adgerdum, eda alla vega hagkveemum, pa var framkveemdin fyrirhugud a gamla
varnarsvaedinu sem Brusselborg atti ad mestum hluta. i upphafi 19. aldar var adallega um ad reeda
svaedid undan borgarmuirum og virkisskurdum en einnig, i minna meli pd, svaedin sem vytri
varnargardar stodu 4. Pbannig toku yfirvold i Brussel & malunum pegar pau framkvaema skipun
keisara sem pa var stadfest med l6gum. Sama sjonarhorn leiddi pau afram arié 1818 pegar auglyst
var samkeppni um nidurrif varnarmura og breytingu & svaedinu i sammidja brautir®’.

Mynd 6. Sammidja braut og fleiri skipulagsbreytingar sem framkveemdar voru & gamla varnarsvadinu vestan
vid Kaupmannahofn i kringum 1880

KOPENHAGEN.

KLAMPENBORG vsp UMGEBUNG. ||

Christianshavas- ~

“Fmlled

7| AMAGER 8

Mafistab1:21500

5 Brussel, AVB, Affiches Administratives, 525, Louis-Joseph Montoyer vid Magistrat, 6dagsett.

16 paris, AN, Ministére de I‘Intérieur, F 14 986, ,Napoléon Empereur des Frangais, Roi d‘Italie, Et Protecteur de la Confédération du Rhin,
Sur le rapport de notre ministre de I‘Intérieur, Nous avons décrété et décrétons ce qui suit”, 19. mai 1810.

17 Brussel, AVB, Travaux Publics, 32923, Akvérdun Conseil de Régence, 30. september 1818.

17



[ Genf var daetlun um gerd sammidja brautar einnig tengd uppstokkun pegar efasemdir
voknudu um gildi varnarkerfisins sem skilgreindi mérk kanténa pvi gamla borgarlandid fér undir
franska lydveldid (1789-1813). Mikid var rokreett um hag pess ad halda i tollgirGingu fyrir
innheimtu en einnig vegna oryggissjonarmida. bar sem hollusta og tenging vid varnargirdingu var
sterk og hraedsla vid ad opna borgina var mikil pa voru fyrstu asetlanir um sammidja braut alltaf
tengd vid varnarmannvirki, jafnvel vid brot ur peim. bad var tilfellid i fyrstu tillogu Samuel Darier
arkitekts sem hann sendi i keppnina arid 18488 (teikning 5) og beirri sem David Dunant, dtgefandi,
birti ad eigin frumkvaedi 4rid 1849.%° begar sampykkt var, 15. september 1849, ad borgina skyldi
steekka yfir gamla varnarsvaedid var spurningunni um hvort halda aetti i borgarafmdrkun eda ekki
samt sem adur enn ésvarad.?° bessi afmérkun var meira eda minna inn 4 skipulagsuppdrattum fyrir
fyrrum varnarsvaedin sem yfirvold i kantdnum og borginni létu gera. Eins og i Brussel hafdi
eignarhald borgarinnar 4 pessum svaedum akvardad steerdargradu adgerda pvi yfirvold séttust eftir
ad fara i ar@baerar framkvaemdir. bess vegna, jafnvel po6 16gin hafi gert rad fyrir ad steekka lagalegt
yfirrdGasveedi yfir & haegri bakkann, taka skipulagsuppdraettir & drunum 1853 til 1858 einungis til
varnarsvaedanna. Sammidja brautir voru einfaldlega stadsettar @ pessum svaedum.

Teikning 5. Sammidja brautir i daetlun nr.1 eftir Samuel Darier arid 1848

RIVE
DROITE -

UTSKYRINGAR

RIVE DROITE = HEGRI ARBAKKI
RIVE GAUCHE = VINSTRI ARBAKKI

En peer gatu verid hannadar og myndudust stundum an pess ad hafa nokkur bein tengsl vid
borgarafmorkun @ sama timabili. Petta & vid New Road i London arid 1756, Circular Road i Dublin
sem byrjad var 4 arid 1763 (mynd 7), Generalzug sem var & Hobrecht-daetlun arid 1862 og 16gd ad
hluta i Berlin (mynd 8), Ringvdgen, sem birtist & uppdraetti Lindhagen-nefndarinnar arid 1866 og
byggd i S6dermalm i Stokkholmi (myndir 9 og 10).

18 Genf, BG-CIG, VG 2944, Samuel Darier, ,Plan de la Ville de Genéve sur lequel sont tracés I° Deux principaux projets d’agrandissement
II° Des alignements et des percés de rues et places nouvelles dans le but d’assainir la ville 11I° Un projet d’améliorations a faire aux
abords de la ville IV° Un plan général a I'échelle de la grande carte du canton indiquant un projet d’enceinte et de vaste fort qui peut se
relier au tracé N°lIl afin de régulariser a I'avenir les constructions renfermées dans cette nouvelle ligne. Présenté au Conseil d’Etat le 3
novembre 1848”, 92sm x 118sm.

9 D. Dunant, La question des fortifications résolue a la satisfaction générale, og: Appendice. De la nécessité de bétir économiquement
dans le canton de Genéve, Genf, Impr. Ch. Gruaz, 1849, bls. 1-16.

20 Genf, AEG, Mémorial des séances du Grand Conseil. Fra 4. ndvember 1848 til 28. névember 1849, 2. bindi, lau. 15. september 1849.
,Troisieme débat sur le projet de loi relatif aux fortifications et aux limites de la ville de Genéve”, bls. 1682-1704.
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Mynd 7. Circular Road og skurdirnir i Dublin, 1797
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Myndir 9 og 10. Uppdrattur fra Lindhagen-nefndinni arid 1866.

Ringvdgen er i sudurhluta svaedisins
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i pessum borgum virdist tengingin & milli sammidja brautar og borgargirdingar samt geta
verid dregin upp ut fra kenningum og framkveemdum sem juku vinszldir formsins. Sammidja
brautir, eda ennfrekar sammidja samgonguleidir bila, bata og jarnbrautalesta virdast i raun og veru
sekja i sogu hugmynda sem modta péttbyli ut frd afmoérkun pess og sakir lika i afrakstur
byggingaverkfraedinga hersins allt fra endurreisartimanum.  Allt fra forndld a.m.k var
grundvallarhlutverk borgarinnar ad stydja vid hernad og ad tryggja Oryggi borgara. Sammidja
varnarmannvirki sem risa @ mérgum stodum leita edlilega eftir ad mdta pa. Fra upphafi nyaldar
purfti ad breyta vornum pvi hernadur stérskotalida hafdi préast, reisa purfti stérar varnarbyggingar
sem stédu utar med virkisutskotum (e. bastions?!) og hornvigum. Mikilvaegi peirra var
6umdeilanlegt. Varnarveggir borgarinnar myndudu ramma og innan hans vard til deetlun um hina
fullkomnu borg. Pennan ramma er haegt ad skilgreina i rami. Likt og i forndld og samkvaemt
skrifum Vitraviusar var péttbylid med sinum samgonguleidum alveg afgirt a fjolmérgum stodum a
italska endurreisnartimanum (mynd 11). Ppegar Cesare Cesariano tulkadi grundvallarreglur
romanskra arkitekta arid 1521 leiddi pad til prounar & hringjalikani (e. concentric zone model) sem
motar borgina innan mura med geislagétum og sammidja brautum. En sammidja brautir voru
einnig métadar af byggingarverkfraedingum 4 vegum hersins i tengslum vid énnur borgarform likt
og i Amsterdam (mynd 12). begar ibdum fj6lgadi i moérgum borgum 4 17. og 18. 6ld jukust vidskipti
og skipulag & samgongum urdu mikilveegt vidfangsefni. Sammidja braut var pa tilnefnd sem
sjalfsteett form an nokkurra tengsla vid mara sem vegur er laegi utan med péttbylinu til ad létta a
midbaenum og beindi umferdinni til Utjadars borgarinnar. Med petta sjénarmid ad leidarljési gerdi
arkitektinn Pierre Bullet asamt Nicolas-Frangois Blondel, arkitekt og verkfraedingi hja hernum,
aeetlun sem leiddi af sér Grands Boulevards i Paris arin 1673 til 1675 (mynd 13), og petta sjonarmid
vard lika til pess ad New Road og Circular Road voru skipulagdir i London og i Dublin.

Mynd 11. Palmanova borg var byggd 16. 6ld

21 Oxford Dictionary, Oxford, Oxford University Press, 2018.
,Bastion: 1 A projecting part of a fortification built at an angle to the line of a wall, so as to allow defensive fire in several directions”.
S6tt 22.01.2018 af https://en.oxforddictionaries.com/definition/bastion
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Mynd 12. Amsterdam og dzetlun um prja skurdi 4 17. 6ld

A Mynd 13. Aztlun Bullet og Blondel fyrir Paris arid 1676

A W g S o g e
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i upphafi 18. aldar i Frakklandi leiddi vinna vid pessi hugdarefni af sér hép verkfraedinga
med sérpekkingu og pa stofnun skdlans Ecole des Ponts et Chaussées. En i mérgum borgum féru
ibdar gjarnan i skemmtigéngur 4 peim hluta varnarsvadis par sem trjam hafdi verid plantad, pessi
venja naer aftur til 16. aldar 4 ftaliu, og birtist aftur & sammidja brautum i Paris. [ fyrstu var petta
gongusvaedi (mynd 14) en sidar, & seinni helmingi 18. aldar verdur svadid tileinkad blandadri
umferd. A sama tima voru nokkrir nyklassiskir franskir kenningasmidir, t.d. presturinn Laugier og
Pierre Patte, sem bentu & enn eitt hlutverk sem einkennir sammidja braut vid GUtjadar borga. beir
toldu ad hun veeri form sem kaemi i stad borgarafmarkana sem Paris hafdi verid an i nokkurn tima
og ad petta veeri samgonguleid sem geefi faeri 4 ad vardveita efnisleg mork borgarinnar og vidhalda
sjalfsmynd hennar. bessar kenningar og framkvaemdir sem hvottu til notkunar & pessu formi vegna
margyvislegra astaedna urdu moérgum hugsudum og kenningasmidum innblastur 4 19. 6ld. Haegt er
ad sja bein ahrif 4 rddagerdum um sammidja brautir sem gerdar voru i Brussel og i Genf.
Nyklassiskir kenningasmidir i Frakklandi, sérstaklega Claude-Nicolas Ledoux sem birti uppdratt med
sammidja hringjum fyrir fyrirmyndarborgina Chaux arid 1804 (mynd 15) veittu hofundum i Brussel
innblastur fyrir hugmyndir sem peir nyttu vid vinnu sina ad uppdrattum arin 1817 og 1818. bar ber
helst ad nefna Jean-Alexandre Werry sem tok patt i samkeppni med tillogu um hringjalikan fyrir
staekkun borgarinnar (teikning 6).22 | Genf veittu hugmyndafraedi og mannvirki fra klassiska og
endurreisnartimanum arkitektinum Samuel Darier innblastur og 4n efa gildir pad lika um fleiri adila
i nefndinni sem hélt utan um framkveemdir 4 drunum 1853 og 1854. Eftirtektarvert er ad i
aformum fra Administration des Travaux publics cantonale (Embaetti opinberra framkvaemda i
kanténu) var settur fram uppdrattur arid 1853 med hringlaga beltum fyrir vinstri bakkann i
midborginni (teikning 7).2* Ahrifin sdust enn i kenningum og i skipulagsframkvamdum vid lok
aldarinnar.

Mynd 15. Kort af Saline de Chaux og nanasta umhverfi eftir Ledoux, fra 1804

AT ® o i - S :

22 Brussel, AVB, Plans de Bruxelles, 47, hof.6pekktur, ,Bruxelles avec projet d‘agrandissement”, 6dagsett, steerd ekki skrad.
2 Genf, BG-CIG, VG 2945, h6f.6pekktur, ,Plan de I‘agrandissement de la Ville de Genéve. Adopté par le Conseil d‘Etat”, Genf, Schmid,
1853, 73sm x 96sm.
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Teikning 6. Azetlun Jean-Alexandre Werry um breidgétur frd 1818

PORTE DE SCHAERBEEK




25



Utbreidsla a borgarrymi eykst

i doktorsritgerdinni er synt fram & ad pegar péttbylismyndun eykst pa helst innleiding &
sammidja braut i hendur vid Utbreidslu & forminu i héfudborgum Evrépu. begar hugmyndir komu
fram um ad leggja sammidja braut & gamla varnarsvaedinu i Brussel vid lok 18. aldar og i byrjun
peirrar 19. eru pegar komin tvo belti med sammidja brautum i Paris, buid er ad klara Circular Road
dsamt tveim sammidja skurdum sem fara i hring utan med hofudborg irlands og New Road
vegurinn er kominn i London. Formid breidist enn meira Gt & seinni hluta hluta 19. aldar. Pad
birtist i Genf og Vinarborg par sem tvaer brautir voru lagdar, i Paris par sem pridja sammidja brautin
var |6gd og svo i Berlin, Stokkhélmi og Kaupmannahéfn.

An efa er samhengi & milli borga og landa, ferdaldg og skrif baru upplysingar & milli og
audveldadi notkun 4 svipudum lausnum. Aukin borgarmyndun sem var ad hluta til drifin 4fram af
idnbyltingunni skapar akjésanlegar adstaedur fyrir innleidingu pessa forms sem og nidurrif a
borgarmorkum og tollhlidum. Hun var hvott afram af krofum um frjalsa verslun sem kom i kjolfar
pbessa og innleiding vard moguleg vegna breytinga 4 varnarkerfi hersins. Pessar tveer stadreyndir
skdpudu naudsynlegar adstedur sem gerdu yfirvoldum kleyft ad framkveema stérar
skipulagsdaetlanir. Akafir talsmenn fyrir innleidingu formsins og margfoldun a framkveemdum f
stérum borgum tryggdu framgongu pess.

Ekki verdur um villst ad sammidja braut var i miklum metum hja yfirvéldum, kennismidum
og fagadilum sem svar vid peim dskorunum sem staekkun borga skapadi. Borgina purfti ad
skipuleggja og méta. Naudsynlegt var ad proa samgongur til ad greida fyrir aukinni umferd innan
borgarinnar og 4 milli borga. Einnig ma nefna viljann til ad baeta hreinlaeti og ad fegra borgina sem
voru vidfangsefni er fylgdu aukinni péttbylismyndun og studludu ad utbreidslu formsins. Viljinn til
ad skipuleggja eina eda fleiri sammidja brautir i Brussel og i Genf birtist i adstaadum sem koélludu a4
nytt fyrirkomulag og gaf yfirvdldum 4 sama tima fjarhagslega getu til ad takast a vid
framkvaemdirnar. | pessum borgum féll formid inn i daetlanir um staekkun. Markmid yfirvalda voru
ad gera borgina heilnaemari, fallegri og audugri en fyrst og fremst pé ad baeta samgongur. | pvi
skyni voru gerdar nyjar umferdarseedar dsamt sammidja braut sem fér ad mestu leyti hringinn i
kringum heildina. bpetta timabil einkenndist af auknu mikilveegi samgangna og nyjungum i
almenningssamgéngum (hestvagnar a teinum, lestir, sporvagnar) og knuningsafl peirra (dyr, gufa
og seinna meir rafmagn) jék vinszeldir formsins sem lausn til ad greida fyrir umferd. Afgerandi
patttaka verkfraedinga i pvi ferli ad innleida formid og ad gera skipulagsdaetlanir fyrir staekkandi
borgir synir pessa stadreynd vel.

[ Brussel lagdi arkitektinn Louis-Joseph Montoyer hugmyndina fram sem athugasemd en
daetlanir um sammidja braut voru oft métadar af arkitektum, t.d. Francois Verly sem lagdi fram ad
eigin frumkvaedi uppdrétt arid 1817,2* og tveir af prem pétttakendum i samkeppninni 1818 (Jean-
Alexandre Werry og sennilega A. Engels). En pad er arkitektinn og verkfreedingurinn Jean-Baptiste
Vifquain sem ber sigur Ur bytum i peirri samkeppni. b6 ad arkitekt (Samuel Darier), sé fyrstur til ad
nefna hugmyndina og ad gera uppdratt sem gerdi rad fyrir sasmmidja braut i Genf og pé ad margir
arkitektar hafi verid i Commission municipale (nefnd 4 vegum borgarinnar) arid 1853 sem og arid
eftir i annarri nefnd, Commission mixte (nefnd & vegum rikis og borgar) pa var abyrgd verkfraedinga
i préun skipulagsuppdrattanna afgerandi. Fyrst er ad nefna Isaac-Christian Wolfsberger sem var
formadur beggja nefnda og setti ytri braut & dzetlun.?® Sidast en ekki sist var pad Leopold Stanislaus
Blotnitzki sem mdtadi daetlun arid 1854% og endanleg Utgafa hennar var sampykkt 1855 og 1858.%7

24 Brussel, AVB, Plans de Bruxelles, 45, Frangois Verly, ,Projet pour I‘aggrandissement et I'embellissement de la Ville de Bruxelles. Pour y
former de grandes communications et y placer convenablement le Palais de Sa Majesté. Dédié et Présenté a son Altesse Royale
Monseigneur le Prince d‘Orange le 11 septembre 1817 par fs Verly son Architecte”, 44sm x 62sm.

25 1.-C. Wolfsberger (fyrir Embaetti opinberra framkvaemda), Rapport du Département des Travaux Publics sur les diverses questions qui
ont été discutées et résolues au sujet du nouveau plan d’agrandissement de la Ville. Présenté au Conseil d’Etat conformément a I'arrété
du 26 septembre 1854, Genf, Imprimerie de P.-A. Bonnant, 1854, bls. 9.

% Genf, BG-CIG, VG 2896, L. S. Blotnitzki, ,Plan d‘agrandissement de la Ville de Genéve. Rive gauche du Rhéne, dressé par le
Département des Travaux publics et approuvé par le Conseil d‘Etat le 26 septembre 1854“, Genf, Pilet & Cougnard, 66sm x 93sm.
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i Brussel og Genf var horft til pess ad brautin staedi vid hlid tollgirdingar en ahrif hennar var pé mun
minni en varnarmdranna. | mérgum borgum var leidin algerlega opin. Hvort sem fyrirhugad var ad
girda borgina af eda ekki pa breiddist formid Ut. Pegar borgarmdrar og pad sem peim fylgdi hurfu
smatt og smatt ytti pessi opnun jafnvel undir Gtbreidslu formsins 4 19. 6ld. Efalaust hafdi svaedid
sem myndadist vid hvarf sammidja borgarmdra hvatt til myndunar sammidja skipulags. En
efasemdir um lokun borga vegna tollinnheimtu, 6ryggissjonarmida og vegna mikillar ibuafjélgunar
leiddi til pess ad hja morgum sem létu sig malid varda myndadist akvedid tomarim pegar skilgreina
atti borgina og pvi var lagt til ad fylla upp i petta tdmarum med pvi ad setja inn form sem teeki ad
sér pad hlutverk ad skilgreina, likt og murar og tollhlid h6fdu gert. betta verdur sammidja brautum
vid Utjadar borga til framdrattar. Petta hlutverk vegarins kemur fram i 6llum dzetlunum um
sammidja brautir i Brussel og sérstaklega i Genf par sem pdlitiskar umraedur um staekkun
borgarinnar yfir gamla varnarsveedid snerust ad miklu leyti um sjalfsmynd borgarinnar. beir sem
vildu halda i varnarkerfi borgarinnar visudu til hversu vel pad hefdi skilad hlutverki sinu og téldu ad
afndm pess myndi leida af sér vanhugsada steekkun borgarinnar og ad sveitin umhverfis hana
myndi hverfa. Utgefandinn David Dunant lagdi fram tillégu arid 1848 og kom til méts vid pessi
ahyggjuefni par sem hann teiknadi einfaldan varnarskurd er kaemi i stad varnargards og vid hlid
hans sammidja braut med trjagongum og sumarhisum. Hann taldi pessa radstofun til pess fallna
ad afmarka borgina og skipuleggja tengingu vid uthverfin.

Azetlanir um sammidja brautir eiga ad miklu leyti raetur sinar ad rekja til akvedinna
skipulagskenninga og skipulagsframkveemda en fleira kemur til. Brautir sem buid var ad leggja a
pennan hatt i nokkrum stérborgum Evrépu voktu dhuga stjornmalamanna, ahugamanna og fagadila
i 60rum borgum. betta er su hlid utbreidslunnar par sem stjérnmal, eda ollu heldur
landfraedistjérnmal spiludu stort hlutverk. | Brussel sést vel ad radamenn par horfdu til Parisar. A
franska timabilinu voru rddagerdir um lagningu sammidja brauta ad stérum hluta ad frumkveedi
stiornmalamanna. Enginn efast um ad fordeemid sem hinir gleesilegu Grands Boulevards i Paris
gafu. En Paris hafdi einnig bein ahrif & nokkra verdandi fagmenn pegar peir voru par vid nam.
Francois Verly nam vié Académie Royale (Konunglega arkitektaskdlann) og Jean-Baptiste Vifquain
verkfraedingur vid Ecole Polytechnique (Verkfraedihaskélann). par kynnast peir vel fyrirkomulaginu i
Paris og peim kenningum sem unnid var eftir 46ur en peir undirbda skipulag fyrir Brussel. Pbetta
timabil einkennist af myndun pjédrikja og steerstu borgir Evrépu, sérstaklega Paris og Vinarborg
hofdu mikil ahrif & adrar borgir. Borgarskipulag peirra var talid vera médel sem faerdi borgir til
natimahorfs. Af morgum dastaedum urdu sammidja brautir, sem lag@ar voru og sidar breytt,
uppspretta hugmynda. bPad ma nefna pau ahrif sem Grands Boulevards i Paris hafa 4 ibua Brussel,
sem heillast af peim fasteignataekifeerum sem pess konar fyrirkomulag baud upp 4. A seinni
helmingi 17. aldar mdtast gongusvaedid smatt og smatt likt og i Paris. Engar byggingar skyldu
standa vid goturnar en 1atid var undan prystingi og hun breyttist i volduga sammidja braut a seinni
hluta 4tjandu aldar. Petta var hennar blématimi i Frakklandi sem og i 68rum l6ndum. A pennan
hatt heilladi hidn yfirvold i Brussel sem voru afjad i ad hefjast handa vid abatasama framkvaemd
med pvi ad selja byggingarlddir. Hofudborg Frakklands hafdi einnig ahrif i Genf, pad sést & vinnu
Samuel Darier, arkitekts, sem nam vid Ecole des Beaux-Arts (Listahdskdlann) og & vinnu Isaac-
Christian Wolfsberger, verkfraedings, sem notadi breidd gatna i Paris sem vidmid i desetlun
Commission mixte-nefndarinnar. Einnig ma skoda skipulagsbreytingar sem framkvaemdar voru i
hallanum fyrir framan varnarmurana i Vinarborg. Ringstrafle er aftur 8 moéti ekki enn a aaetlun og
par ma sja vel hvernig geislagétur voru notadar i hofudborg Austurrikis. Enginn efast um ad lagning
sammidja brauta i pessum borgum hafi verid afgerandi astaeda til ad sannfaera yfirvold um ad
innleida hugtakid i peirra eigin borg.

[ stuttu mali ma segja ad aukin péttbylismyndun, nidurrif borgarmura og afndm borgarhlida
séu fyrirbaeri sem margar evropskar borgir pekkja @ 17. og 18. 6ld. Pbaer spurningar sem pa vakna

27 Genf, BG-CIG, VG 2877, L. S. Blotnitzki, ,,Plan général d’agrandissement de la Ville de Genéve, sur les deux rives du Rhéne, dressé par le
Département des Travaux publics et approuvé par le Conseil d’Etat, le 18 décembre 1855 et le 2 juillet 1858, Genf, Ricou et Decor,
1865, 63sm x 88sm.
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verda helstu vidfangsefni i umraedum um skipulagsmal. betta er timabil par sem sammidja braut er
pegar notud sem vegur er beinir umferd til Utjadars borgarinnar, sem gonguleid og sem form er tok
stad borgarvarna. Hun vard ad veruleika i skipulagi er gat ndd vissum gleesileika. A medan
ibuafjolgun, nidurrif borgarvarna og afndm tollhlida var veruleiki i mérgum borgum & 19. 6ld var
formid endurtekid sett fram af yfirvéldum, dhugamonnum, fagmoénnum og kennismidum sem vildu
finna lausn @ vandamalum sem birtust z oftar.
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Olikar utgafur sammidja brauta

Fjorar steekkunardaetlanir voru gerdar i Brussel i upphafi 19. aldar, ein peirra var gerd 1817
ad frumkvaedi Frangois Verly og hinar prjar voru sendar inn i samkeppni sem borgaryfirvold héldu
arid 1818. Hofundar voru Jean-Alexandre Werry, A. Engels og Jean-Baptiste Vifquain. | Genf voru
paer fimm, Samuel Darier gerdi dzetlun arid 1848, fjérar daetlanir voru gerdar eftir pad a arunum
milli 1853 og 1858 i nokkrum opinberum nefndum. beer tveer sidustu gerdi Leopold Stanislas
Blotnitzki.

Athugun & pessum heimildum synir mikla formfraedilega fjolbreytni sem og dlik hlutverk
brautanna og jafnvel sammidja umferd. | sumum aaetlunum var gert rad fyrir brautunum innan vid
ny byggingarsvaedi. betta ma oft sja i staekkunaraaetlunum sem nota sammidja hringjalikan. ba
voru nokkrar sammidja brautir teiknadar, likt og Jean-Alexandre Werry gerdi i Brussel (teikning 6)
og i datlun fra Administration des Travaux Publics cantonale (Embeetti opinberra framkveemda i
Genf-kanténu) arid 1853 (teikning 7). | 6llum staekkunardaetlunum er ad finna sveedi & haegri
bakkanum i midborginni par sem sammidja umferd myndast & nokkrum gétum & svaedi par sem
borgarmur 13 & milli tveggja virkisitskota (e. curtain walls®). Reiknad var med ad pessar brautir
féllu inn i péttbylid med pvi ad fara utan um hluta svaedisins, par fyrir utan faeri svo ad hluta eda
algerlega ytri sammidja braut. Pessi braut, sem faer séstakt heiti, boulevard i Brussel og boulevard
eda boulevard extérieur i Genf og er yfirleitt audpekkjanleg vegna umfangs hennar og
fyrirkomulags. Hun birtist sem helsta samgénguaed i staekkunarasetlunum.

Leid ytri brautar sem for ad ollu leyti eda ad hluta hring utan um borgina rédst ad miklu
leyti af umhverfinu og pvi landsvaedi sem hdn skyldi fara i kringum. Af pessu leiddi ad
umferdaraedarnar hofdu mjog 6likt form fra einni borg til annarrar. | Brussel par sem litid er um
pvinganir fra umhverfinu fer sammidja brautin ad mestu utan um borgina og gerir folki kleift ad
fara i hring. Landsvadid i Genf gerdi framkveemd & braut sem pessari erfidari vidfangs. Borgin
stendur i haedottu landsvaedi vid bakka Léman vatnsins og fljotid Ron rennur um hana. Sammidja
brautir vir8ast stundum myndast vid fljé6t an pess endilega ad vera i tengslum vié bakkana og
jafnvel an pess ad fara hring um bakkana. Pbetta a vid um umferd sem samanstendur af nokkrum
goétum sem datladar voru 4 peim stad sem virkisveggirnir voru a haegri bakkanum i aesetlun
borgarnefndar fré 1853 (teikningar 8 og 9)%° og i beim sem 4 eftir komu. Ytra breidstreetid sem 14 &
vinstri bakkanum og stoppadi vid Tranchées-sléttuna i pessari sému aesetlun og peirri sem
Commission mixte gerdi 1854 (teikning 10). Bida purfti eftir lokatillégu sem sampykkt var 1855-
1858 til ad dzetlun kami um hringlaga umferdaraed (teikning 11). HUn var myndud med tveim
nyjum brim, gotum, bokkum og einu breidstraeti sem |4 ad vatninu. Ytri sammidja brautin sem
fyrirhugud var i pessum tveim borgum yrdi |6gd vid Utjadar borgarinnar og myndi skera sig ur frd
6drum hringlaga og sammidja formum med heiti sinu, umfangi og trjagrodri.

28 Oxford Dictionary, Oxford, Oxford University Press, 2018.

,Curtain Wall: 1 A fortified wall around a medieval castle, typically one linking towers together”.

S6tt 22.02.2018 af https://en.oxforddictionaries.com/definition/curtain_wall

Skv. ordabok Académie frangaise er courtine [fr] (e. curtain wall) lika mar sem tengir tvo virkisutskot.

Pad 4 vid i Genf. Sja Dictionnaire de I’Académie francaise, neuvieme édition, Paris, Imprimerie nationale/Fayard, 1992, [birt 4 vef 2000].
So6tt 22.01.2018 af http://atilf.atilf.fr/dendien/scripts/generic/cherche.exe?15;5=4261539600;;

2 Genf, BG-CIG, VG 4384/7, hof.6pekktur, ,Projet d‘agrandissement de la Ville de Genéve sur la Rive droite. Présenté au Conseil d‘Etat
par le Conseil Administratif de la Ville de Genéve”, Genf, Ricou et Decor, 1853, 65sm x 88sm; Genf, BG-CIG, VG 2902, hof.opekktur,
,Projet d‘agrandissement de la Ville de Geneéve sur la rive gauche”, Genf, Ricou et Decor, 1853, 72sm x 96sm.
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Teikning 8. Umferdarleidir & haegri bakka skv. uppdraetti fra nefnd 4 vegum sveitarfélagsins, 1853
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Teikning 9. Ytri breidgata 4 haegri bakkanum skv. uppdreetti frd nefnd 4 vegum sveitarfélagsins, 1853




Teikning 10. Ytri breidgata 4 vinstri bakkanum skv. uppdraetti Leopold Stanislaus Blotnitzki, 1854
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[ Brussel og i Genf var leidin had stjornsyslumérkum og landssvaedinu sem var i
almannaeigu og féll til vid nidurrif varnarkerfa. betta Utskyrir hid afdrattarlausa samband sem
brautin hafdi vid leidir sem myndast héfdu & eda vid borgarmlranna. | pessum borgum végu
samfélags, efnahagslegar og menningarlegar viddir svaedisins pungt. Peir Francois Verly (teikning
12) og Jean-Alexandre Werry (teikning 6) viku sammidja brautinni augljéslega fra varnarsvaedinu i
pvi skyni ad staekka borgina & pvi svaedi par sem mestar grédavonir voru, pad er ad segja i nordri og
austri. Sama var upp & teningnum | Genf og eftirtektavert er ad ytri sammidja brautin var radgerd
vid jadar rikasta hluta borgarinnar i 6llum dzatlunum, pad er ad segja einungis a vinstri bakkanum.
Samfélagsleg, efnahagsleg og menningarleg einkenni gémlu borgarinnar héfdu einnig ahrif pegar
umhverfi ytri sammidja brautar var skipulagt og stoku sinnum pegar hdn var dregin upp 6had
60rum sammidja linum. Einkenni hennar liggja oft djupt i ségu péttbylissveeda og adstaedur a
landsvaedinu vega pau pungt vid aaetlunargerd og uUtskyra endurtekna notkun hennar. Skyra
adgreiningu var ad finna i Brussel & milli fyrirhugadra framkvaemda. | nordri og austri voru finustu
hverfin og opinberar stofnanir, i vestri var idnadur og atvinnusvaedi. Stefnu sem pessa ma reyndar
sja ddur en aaetlanir voru gerdar pegar skodad er fyrir hvad svaedin i kringum varnarmannvirkin,
eda ofan & peim, voru notud. i nordurhluta borgarinnar var hid glaesilega gongusvaedi, Allée verte,
medfram Willbroeck-skurdinum, petta fyrirkomulag naer aftur til byrjun 18. aldar. Austanmegin var
fallegustu goénguleidina ad finna, hin var 4 borgarvérnunum, peim sem lagu medfram gardinum
Parc-gardinum sem gerdur var & seinni hluta aldarinnar. | vestri voru margs konar vtri
varnarmannvirki notud undir idnad i upphafi 19. aldar, stundum i tengslum vid verksmidjur sem
voru innan vid borgarmurana. Olik skipulagning & sammidja brautum tok tillit til pessa og lagdi til
6lika nalgun fyrir rymid par sem ny hverfi skyldu koma dsamt brautinni.

Almenningssvaedin tvo Allée Verte og Parc setja verkinu akvedin skilyrdi. A ollum
datlunum var maelt med pvi ad lata sammidju brautina byrja vid Allée Verte par sem nytt
borgarhlid mundi risa. Sammidja brautin tengdist lika vid Parc-gardinn i 6llum aaetlunum sem
gerdu rad fyrir ad lengja stigana sem motudu hann. Litid var & vidfangsefnid sem geysimikid
fasteignaverkefni, mikil alid var 16gd i tilhdgun par sem pessir stadir veittu gédar horfur a ad
verkefnid gaefi af sér hagnad. bannig hugdi Jean-Baptiste Vifquain ad byggingu gridarstorrar hallar
fyrir prinsinn af Orange dsamt gardi sem yrdi opinn almenning i nordausturhluta borgarinnar til ad
tengja saman pessa tvo virdulegu stadi (teikning 13).3° bar sem vesturhluti borgarinnar virtist sums
stadar vanraektur pd stakk Vifquain upp 4 ad setja upp innvidi sem tengdust hofninni til ad efla
hann. Hann dustadi rykid af deetlunum um gerd a skurdi milli Charleroi og Brussel, hann gerdi rad
fyrir ad tengja hann vid Willebroeck-skurdinn med pvi ad fara i gegnum gamla varnarsveedid i vestur
Brussel.

Ytri sammidja brautin i Genf og hverfin sem lagu medfram henni var hluti af betri hverfum
borgarinnar. Mikilveegasta sveedid fyrir staekkun var, likt og i Brussel, skilgreint Gt fra merkum
mannvirkjum sem fyrir voru & stadnum. betta var sa hluti sem fér medfram goéngusvaedinu vid
Plainpalais, pad motadist a 17. og 18. 6ld og var hja afpreyingarsvaedi sem ad borgin setti upp i
sydsta hlutanum. Parna var ad finna Promenade des Bastions eda Belle -géngusvaedid, sem var gert
strax & 18. 6ld og menningartorg reist vid Neuve-torgid med leikhisi sem var reist & seinni hluta 18.
aldar og Rath-safnid sem var byggt 4 fyrsta helmingi 19. aldar. A pessum stad gerir Administration
des Travaux publics cantonale rad fyrir ad reisa tilkomumikla opinbera byggingu sem skyldi heita
construction nationale (pjédarbygging) (teikning 7). Commission municipale melti dkaft med ad
hanna visindahverfi 8 pessum stad med byggingum er veeru tileinkadar menntun og menningu
(teikningar 9 og 10). Tveir hlutar sammidju brautarinnar sem adskildir voru med stéru torgi lagu
medfram hverfinu. Annar |3 i péttbyggdri borginni asamt Plainpalais sem er tigullaga torg med
utsyni yfir almenningssveedid og i ytri hlutanum risu sumarhus, hoéfdingjasetur voru aftur 8 moti
byggd i ,rikmannlegu hverfi“ sem gert var rad fyrir a Tranchées-sléttunni.

30 Brussel, AVB, Plans de Bruxelles, 46, hof.6pekktur, ,S.P.Q.B.“, édagsett, 75sm x 95sm.
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Sammidja brautin er i edli sinu vegur sem fer utan um akvedid sveedi og formar pad. Pegar
deetlanir eru skodadar ma sja ad brautin er gerd fyrir tvenns konar flaedi, pad er hefdbundna
umferd og fyrir gangandi vegfarendur. Notkunin sem hun faer virdist vera i hlutfollum vid
byggingarmagn i staekkunardaetlunum borgarinnar. Ad déathugudu mali tekur akandi umferd meira
plass ef brautin er i péttbyggdu svaedi sem virdist oft vera raunin pegar sammidja brautir voru
lag@ar innan vid pad svaedi sem atti ad byggja upp. Uppdrattur Jean-Alexandre Werry i Brussel gaf i
skyn ad paer brautir sem ekki hofdu tré medfram veginum, hvort sem paer voru tvofaldar eda
prefaldar, veeru fyrir akandi umferd (teikning 6). Pad sama atti einnig vid um umferd og torg vid
borgarmur & milli virkisutskota a haegri bakkanum i Genf. Sammidja umferd sem teiknud var 3
sumum stédum & Promenade des Bastions a vinstri bakkanum, nedan vid gémlu borgina, 3
uppdreetti frd Administration des Travaux publics cantonale virdist aftur & moti tilheyra
gongusvaedunum a nokkrum stédum (teikning 7). Petta er til marks um sambandid sem vidhélst i
nokkrum tilvikum & milli sammidja brautar og afpreyingarsveeda sem skipulogd hofdu verid nokkru
fyrr & varnarsveedunum. Parna ma sja hvernig adsteedur voru og hvad hoéfundar rddgerdu pegar
peir kynntu steekkun borgarinnar til sudurs a vinstri bakkanum med heildarmétun borgarinnar sem
markmid. Ytri sammidja brautin sem var teiknud inn a 6ll aform um steekkun i Brussel og Genf var
hugsud fyrir badar tegundir umferdar, akandi og gangandi. Sammidja brautin/ytri sammidja
brautin vildi standa undir nafni og bjéda upp a géngusvaedi, fallegt og heilneemt umhverfi sem og
pbjéna hefdbundinni umferd. En pratt fyrir ad yfirvold og hénnudir hafi heilshugar vidurkennt ad
gonguferdir veeru gédar fyrir heilsuna virdist brautin fljétlega vera meir og meir hugsud fyrir akandi
umferd. Lega sammidja brautar/ytri sammidja brautar vid Utjadar setti hana i kjoradstaedur til ad
bjéna innan og utanbaejarumferd og til ad beina umferd fra midborginni. | 6llum daetlunum var
petta mikilvaegasta umferdaraedin i gatnakerfinu og margar tengingar lagu fra henni, einnig var hin
tengd 6drum samgoéngumatum. Lokatillogur sem voru sammpykktar af rd@amoénnum i borgunum
tveim tengdu umferdargotuna vid eftirfarandi: Charleroi-skurdinn sem fér medfram breidstraetinu
vestan vid Brusselborg i verki Jean-Baptiste Vifquain (teikning 13), lestarstédina og
hafnarmannvirkin en vid pau var ytra breidstraeti Genfar tengt i sidasta verkefni Leopold Stanislaus
Blotnitzki (teikning 11).

Ytri sammidja brautin var yfirleitt notud til ad afmarka pegar steekkunarasetlun var gerad.
Hldn gat skilgreint borgina eda stéran hluta hennar og adgreint hana fra jodrum hennar, p.e.
uthverfum, nagrannaporpum eda sveitinni i kring. Hun vildi skapa imynd hennar. Ppetta var
hlutverk sem birtist i fyrirkomulagi & brautinni og umhverfi hennar, jafnvel med utlinum hennar.
Girding, borgarhlid og torg, trjdgong, opin svaedi og byggingar sem voru medfram brautinni voru
inngangar ad borginni, peir tryggdu skiptingu vid sveedid fyrir utan borgina og voru fulltrdar
borgarinnar. betta hlutverk var mismikilveegt eftir svaedum, eftir pvi hvada stodu hun hafdi midad
vi0 daetlanir, midad vid svaedid sem hun fér um og pess sem huin markadi upphaf 4. Umfang pessa
var mjog sterkt i Brussel. Sammidja brautin sem for utan um stjérnsyslusvaedid i heild sinni var
lokad af med tollhlidi. Allir héfundar sem sendu inn verk i samkeppnina 1818 [6gdu aherslu 3
arkitektur borgarhlidanna, sérstaklega nor6anmegin par sem nytt hlid yrdi gert i Allée Verte, i austri
par sem skipulag bar af en lika i sudri og i vestri par sem gera skyldi nytt hlid, Ninove-hlidid. barna
voru hugmyndir uppi um ad grodursetja tré. Jean-Alexandre Werry nefndi tvaer radid af trjam
(teikning 6), tveir adrir patttakendur nefndu fjérar radir. A. Engels3! lagdi dherslu & Gtlinur
sammidju brautarinnar sem hann vildi hafa eins reglulegar og haegt vaeri og vonadist til ad einn
arkitekt saei um Utlit peirra bygginga sem yrdu par reistar. Akall til rimfraedinnar, vilji til ad leita &
nadir reglulegra og fullkominna forma kom mjog skyrt fram i verkefni Francois Verly med
hringformi og (teikning 12) gaf skyra hugmynd um notkunargildi brautarinnar. Formid sést aftur 8
afstaedari hatt hja Jean-Baptiste Vifquain par sem hann talar um ,lifandi hring” um ymis konar
virkni sem matadi verkefni hans (teikning 13). En til ad sinna pessu hlutverki itrekadi Vifquain ad
byggja atti holl tileinkada prinsinum af Orange, Palais Royal héllina rétt hja Parc-gardinum og lagdi

31 Brussel, AVB, Travaux Publics, 32923, ,Note Explicative, devis et détails, ainsi que les projets de ponts du zélé compatriote”,
hof.épekktur, 6dagsett. Um er ad reeda lysingu af verkefninu skrifad af A. Engels, pvi kortid finnst ekki.
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fram heildarhugmynd ad byggd i austurhluta borgarinnar sem skyldi standa saman af hdsum med
gordum sem veeru ymist fyrir framan husin eda a milli peirra. Grédur a brautinni og til hlidar vid
hana fegradi borgina, drég mork um hana og & sama tima kalladist hann & vid sveitina i kring.
Skilgreiningarhlutverk sammidja brautar i Genf virdist lika vera mikilveegt pé hun hafi einungis farid
um annan bakkann i borginni. Sammidja braut sem Samuel Darier teiknadi a vinstri bakkann 1848
st6d mjog utarlega og undirstrikadi borgarformid sem var i samhljomi vid varnarmurana (teikning
5). begar akvordun var tekin um stakkun borgarinnar yfir gamla varnarsvaedid var sett tollgirding
medfram ytra breidstraeti par sem pad 13 eftir stjornsyslumorkum. Hid sterka samband sem pessi
vegur med tré beggja vegna haf6i vid atjadar borgarinnar kom fram i daetlun Commission
municipale arid 1853 (teikningar 8 og 9). Veginum var skipt i nokkra hluta fra Tranchées-sléttunni,
ytri sammidja brautin 1a fyrst i gegnum sveitina, pa medfram hdsum med gérdum a ytri hond svo
yfir Plainpalais-sléttuna adur en hun fér inn i byggdina og stefndi ad fljétinu med hus beggja vegna
vid sig. En petta hlutverk, ad marka borgina af, var ekki eins skyrt og pad var i Brussel og hvarf
smam saman af daetlunum pegar brautin féll haegt og rélega inn i borgarmyndun til ad pjéna nyju
hverfunum. [ daetlun fra 1855-1858 (teikning 11) féru hverfid og breidstraetid saman i kringum
borgina vid vatnid og drégu upp af henni mynd. Seinna voru hverfid og breidstraetid nefnd fazyste-
beltid eftir stiornmdlamanninum James Fazy sem var upphafsmadur laga fra 1849 er kvadu 4 um
nidurrif varnamannvirkja.
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Teikning 12. Sammidja braut fyrirhugud i Brussel af Francois Verly arid 1817
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Teikning 13. Azetlun um breidgétur eftir Jean-Baptiste Vifquain 4rid 1818
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Hringbraut a fyrri hluta 20. aldar
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Innleiding a hugtaki i Reykjavik (1902-1921)

Orsakavaldur i stadbundnum adsteedum: 6afmarkad landsvaedi i mikill proun

péttbylismyndun hefst vid stréndina (1786-1902)

Tillaga um gerd sammidja brautar sem i fyrstu var nefnd Hringstraeti en sidar Hringbraut,
var 16gd fram fyrir Reykjavik i upphafi tuttugustu aldar. Fram ad pvi hafdi enga sammidja formgerd
verid ad finna i pessum litla bee. Hugmyndin kom fram i adsteedum par sem péttbylissveedid
steekkadi og var & leid med ad verda midpunktur stjéornmala, vidskipta, kirkjumala og menningar
landsins, pad er ad segja hofudstadur fyrir pjéd i moétun. Hugmyndin kom fram innan aaetlunar um
breytingar sem midudu ad pvi ad breyta litla smabanum i borg sem uppfyllti pa stadla sem borgir i
Evrépu toku mid af.

Azetlun pessi atti upphaf sitt ad rekja til akvordunar dénsku krinunnar um ad taka abyrgd &
béttbylismyndun & fslandi 4 18. 6ld og skapa pau forréttindi sem péttbylid geeti veitt. bvi fram ad
bessu statadi landid hvorki af borg né porpum. Arid 1774 lagdi Landsnefndin fyrri fram skyrslu par
sem lagt var til ad sex verslunarstédum yrdi veitt kaupstadaréttindi. Reykjavik var par @ medal og
par var hugtakid hofudstadur i fyrsta sinn notad um Reykjavik. Tillagan var sampykkt og ték gildi
arid 1786. Hun tengdist afnami einokunarverslunar en danakonungur veitti nokkrum einstaklingum
og vidskiptafélogum leyfi til ad stunda verslun & islandi, sem vard svo grundvollur fyrir
péttbylismyndun i landinu. Baerinn i Reykjavik myndadist & jord i eigu donsku krdnunnar par sem
ullarverksmidja hafdi verid sett upp um midja 6ldina, pad var fyrsta idnfyrirtaeki landsins. Jordin 13
fra Tjorninni,®? til nordurs ad sjavarstréndinni. Stadarvalid rédst sennilega af naleegd vid gott
hafnarlaegi og jordin var i paegilegri fjarlaegd fra iverustad amtmanns a Bessast6dum og Landfégeta
er bjé i Videy. Stadurinn var ekki viggirtur, hvorki i upphafi né vard pad nokkurn tima og pad sama
gilti um adrar byggingar sem reistar voru i landinu i sama tilgangi.?® Vid lok 18. aldar og i byrjun 19.
aldar var litli kaupstadurinn fyrsta péttbylissvaedid 4 islandi sem fér yfir 200 ibGa markid sem
sagnfraedingurinn Finn-Einar Eliassen setti sér er hann reiknadi Ut hlutfall péttbylissveeda a
Nordurléndunum.?* Arid 1784 voru 180 ibuar i Reykjavik. Arid 1801 bua par 307 manns { 43 hiisum

32 A. Agnarsdottir, , The Urbanization of Iceland in the 18th and Early 19th Centuries”, bls. 115-140, i Th. Riis (ritstj.), Urbanization in the
Oldenburg Monarchy 1500-1800, Kiel, Ludwig, 2012, bls. 123-125. Upphaf ullarverksmidju, Innréttinganna, ma rekja til akvérdunar Skula
Magnussonar, Landfégeta og Magnusar Gislassonar amtmanns sem og annarra opinberra embattismanna ad stofna hlutafélag arid 1750
i pvi skyni ad efla ullarvinnslu sem og ad stydja vid hid gamla baendasamfélag. Fyrirtekid var stofnad med miklum studningi fra
danakonungi, Fridriki 5. sem gaf jordina sem peir 6skudu eftir sem og 10.000 rikisdali i upphafsstyrk. Skali Magnuisson tok ad sér
stadarval. Astaedur hans fyrir valinu voru pessar: Reykjavik hefur gott hafnarlaegi, amtmadur og hann sjalfur bia skammt fra og ,as he
wrote himself there was plenty of peat and fresh water in the vicinity and comparatively good communications by land“) (bls. 125).
Fyrirtaekid nadi po ekki detludum drangri og var lagt nidur arié 1803.

3 Ibid., bls. 118-123.

P& nokkrar greinagerdar voru samdar fra 17. 6ld um tillégur pess efnis ad styrkja landid efnahagslega. Horft var til dlikra stada og sumir
hofundar til deemis Pall Vidalin (1667-1727), Arngrimur porkelsson Vidalin (1667-1704) og Hans Becker (d. 1746) hugudu ad vérnum
baeja eda verdandi péttbyliskjarna. En svo virdist sem tillogu Landsnefndar fra 1774 um ad viggirda sex kaupstadi; Reykjavik,
Vestmanneyjar, Eskifjord, Akureyri, isafjord og Grundarfjord, hafi ekki verid sinnt. A. Agnarsdottir, Great Britain and Iceland 1800-1820,
Doktorsritgerd, London, London School of Economics and Political Science, Department of International History, 1989, bls. 71-83. Samt
sem adur var raett um hvort viggirda atti Reykjavik pegar Napdleonsstyrjaldirnar stédu yfir og Bretland og Danmork tokust &. Skipverjar
4 skipinu Salamine med Thomas Gilpin sem skipstjéra foru ranshendi & islandi 4rid 1808, Trampe greifi, stiftamtmadur sendi beidni til
danakonung um ad koma upp vornum vid Reykjavik til ad verja borgina gegn nyjum dardsum sjéraeningja. En samkvaeemt donskum
yfirvéldum var vigbunadi ekki til ad skipta og mannskapur til ad framkvama verkid ekki naegur (bls. 83).

340. Zeller, ,La ville moderne*, bls. 595-858, i J.-L. Pinol (ritstj.), Histoire de I'Europe urbaine. 1. bindi: De I'Antiquité au XVille siécle, Paris,
Seuil, 2003, bls. 601-609.

Venjulega er 5000 ibta markid notad pegar hlutfall péttbylisstada er reiknad. En hofundur gerir grein fyrir hlutdraegni pess og dsamrami
bessa marks pegar fjallad er um péttbylismyndun a vissum timabilum og i vissum hluta Evrépu, eins og Englandi og & Nordurléndum.
bannig notar Finn-Einar Eliassen 200 a 300 ibda sem mork pegar hann skodar péttbyli i Noregi og Peter Clark 400 ibua pegar hann fjallar
um England & 17. 6ld.
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(mynd 16). bParna risu opinberar byggingar, domshus, sjukrahus, laeknastofur, kirkjur og
menntastofnanir. Porpid naut gdds af pvi og hélt afram ad staekka a fyrsta hluta 19. aldar.

Mynd 16. Kort af Reykjavik og nagrenni arid 1801

Arid 1850 var ibdatalan komin upp i 1149 ibGa.?® Hér var komin midst6d stjérnsyslu og
vidskipta i landinu. A pessum tima dreifdi litli baerinn Gr sér Gt fra peim byggingum sem fyrst voru
reistar, medfram veginum sem |4 til austurs ad Laugarnesi, til sudurs ad Hafnarfirdi og Skildinganess
en padan fér ferja til Bessastada og svo til vesturs ad Seltjarnarnesi.®® Mikilvaegi pess ad fjalla
ftarlega um skipulagsmal jokst smatt og smatt. Arid 1838 var Byggingarnefnd sett & laggirnar og
arid 1876 bidur hun Svein Sveinsson ad gera uppdratt af baenum og synir hann ad byggt er til
austurs medfram Bakarastig (sidar Bankastraeti) og vid Vegamétastig (sidar Laugavegur) sem tok vid
af honum, og pba medfram Skdlavordustig, upp Skdlavorduholtid i sama hluta baejarins. Til sudurs
var byggt vid Kirkjugardsstig (sidar Sudurgata) ad Kirkjugardinum i sudri og medfram Hlidarhusastig
(sidar Vesturgata) til vesturs (mynd 17). En inngrip yfirvalda hvad vardar skipulag var mjog
takmarkad pd ad ahugi & pessum malaflokki yrdi meiri med heimsdkn Kristjans 9. Danakonungs
arid 1874.%7 Gatnakerfid proadist en an nokkurs heildarskipulags og svaedid hafdi sterk einkenni
dreifbylis. Langt var & milli hdsa og stérir hagar voru vids vegar i borgarlandinu. Jafnvel i
béttbyggdasta hlutanum var langt & milli bygginga pvi greenmetisgardar voru par & milli. Astaedur
fyrir pvi var 16ggjof um eldvarnir fra 18. 6ld sem kvad @ um vissa fjarlaeegd milli hdsa en einnig
vandkvaedi ibua vid 6flun matar og pvi neyddust peir til ad raekta graenmeti vid hus sin og pad leiddi
til pess ad yfirvold i baenum keyptu stér landsvaedi og bujardir i nagrenninu. Yfirrddasvaedi baejarins

35 G. Jonsson og M. S. Magnusson (ritstj.), Hagskinna. Icelandic Historical Statistics. Reykjavik, Hagstofa [slands, 1997, bls. 86.
36T, Valsson, Planning in Iceland from the settlement to present times, Reykjavik, University of Iceland Press, 2003, bls. 111.
37 G. Fridriksson, Saga Reykjavikur. Baerinn vaknar. 1870-1940, Reykjavik, 1dunn, 1991, bls. 25-29.
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steekkadi pvi mun meira en ibdabyggdin sjalf (mynd 18). Af pessu leiddi ad baejaryfirvold vildu
fjarfesta i baettu vegakerfi milli Reykjavikur og naerliggjandi sveeda vid lok 19. aldar. Litla porpid
steekkadi sannarlega @ pessum tima, fiskveidar og fiskvinnsla voru grunnstarfsemin sem og
sjéflutningar og vidskipti en storfum hja stjérnsyslunni og skélum fjolgadi einnig. Reykjavik ték
smatt og smatt sess sem midst6d fyrir farpega- og voruflutninga a sjé en hins vegar statadi han ekki
enn af almennilegu hafnarmannvirki. Med meiri hagvexti veenkadi hagur baejarsjéds og par af
leidandi jokst sa moguleiki ad lata til sin taka i borgarskipulagi.

Mynd 17. Lysing 4 Reykjavik arid 1876

Mynd 18. Yfirrddasvaedi Reykjavikurborgar
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fhiutun yfirvalda var enn fremur adkallandi par sem raddir létu reglulega i sér heyra um
Olestur i skipulagsmalum, eins og fra Birni Jonssyni ritsjora og sidar radherra og fra Einari
Benediktssyni. Sett var Ut 4 ad gatnakerfid steedi saman af misbreidum og kraeklottum gétum, has
veeru illa byggd og langt 4@ milli peirra sem gerdi lagningu ymiss konar bunadar kostnadarsama, ad
gotur laegju inni & milli annarra gatna og ad baerinn vaeri ekki vistlegur fyrir ibda, skortur veeri 4
hreinlzeti og fegurd og ad almennt litid vantadi skipulag og framtidarsyn fyrir préun baejarins. | einu
bladanna sem gefid var Ut i baenum, Reykvikingi, birtist arid 1897 grein par sem vinnu
Byggingarnefndar var lyst med pessum ordum:3® Eitt, medal annars, sem hefur ollad miklu tjéni i
fegurdartilliti hjer i baenum, og afskreemt verk byggingarnefndarinnar, er pad ad han hefur unnig,
utmeelt og framkvaemt allar gjoérdir sinar ,,plan” laust, — pad er meelt ut, undir hds par og par
stangli. Reyndar hefur hudn stundum haft med sér, & uUtmalingar ferdum sinum eitthvert
pappaspjald, med uppdrattum af gétum eda fyrirhugudum byggingarsveedum, en... aldrei farid
neitt eptir, pvi pegar veganefndin hefur 1atid fara ad leggja vegina, pa hafa peir ordid ad vera
afmdnarlega mjéir, og hudsin med fram peim i ram hlykkjottri stefnu, og sum peirra snuid, gafli eda
horni i stad hlidar, fram til gétunnar”. Arid 1901 var ibuafjoldinn kominn upp i 6.6673° og
yfirvéldum var ljést ad kominn veeri timi til ad taka skipulagsmal og byggingarlist fostum tékum.
Um sumarid 1901, kom upp su hugmynd ad rada fagmann fra Danmérku sem fengi pad verkefni ad
gera nytt skipulag fyrir baeinn. Arid eftir var Knud Zimsen radinn, hann var ungur verkfraedingur
nykominn Ur nami fra Danmorku. Hann var fyrsti verkfreedingur borgarinnar og starfadi a naestu
arum vio ad Utfeera 4 hvada hatt veeri best ad skipuleggja Reykjavik.

Uppdréattur sem fékk heitid Ndgrenni Reykjavikur og Hafnarfjardar®® fra 1902 gefur
nakvaema lysingu a pessum litla péttbylisstad sem hann skyldi vinna med (teikning 14). Hann synir
byggdina sem teygir sig at fyrir péttasta kjarnann i kringum Skélavorduholt i austri og ad
Landakotshaed i vestri. bar var likt og & Arnarhdli erfitt ad breyta beitarhogum i byggingarlédir og
pad ytti péttbylismyndun langt frd midbaenum. Landeigendur voru tregir ad selja og almennt séd
leiddi hatt I6darverd til pess ad byggingar voru mjog dreifdar. Gatnagerd var haegfara ad mati Knud
Zimsen, jafnvel i hverfum sem voru i byggingu. Uppdratturinn synir hversu margar byggingar voru
oklaradar i hverfinu. betta ma til deemis sja vid Laufasveg sem |a yfir Skdlavorduholt til sudurs og
lika & Hverfisgétu og Lindargétu sem voru teiknadar i Skuggahverfi.** Nokkrar gétur tengdu baeinn
vid nagrennid: Laugavegur (adur Vegamotastigur) 1a ad pjodleidinni sem for um Laugarnes og afram
til austurs yfir Ellidaar, Hafnarfjardarvegur tok vid af Skélavordustig og, eins og nafnid gefur til
kynna, 1a ad porpinu i Hafnarfirdi, Sudurgata (adur Kirkjugardsstigur) sem hélt afram sem
Melavegur, for ad Grimsstadarholti og svo ad Skildinganesi, dsamt 6drum stig er nefndist
Sandvikurstigur og leiddi til sému afangastada. Fra Vesturgotu (adur Hlidarhdsastigur), um
Braedraborgarstig og Kaplaskjolsveg 14 leidin ad Kaplaskjdli og padan a Seltjarnarnes, lika matti fara
med Framnesveg um Braraedisholt ad vesturstrondinni.

38 Reykvikingur, 1. mars 1897, bls. 9.

3% G. Jonsson og M. S. Magnusson (ritstj.), op cit., bls. 87.

40 Reykjavik, Lbs — Hbs, ,Nagrenni Reykjavikur og Hafnarfjardar, Generalstabens topografiske Kort, Landmaelingadeild herforingjaradsins
1902“, Kaupmannahofn, 1903.

Soétt af http://islandskort.is/is/map/show/734

41S, Jonsddttir, ,Byggd i Skuggahverfi 1876-1902“, bls. 125-148, i Landndm Ingdlfs, 3. bindi, Reykjavik, Félagid Ingdlfur, 1986, bls. 129.
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Teikning 14. Helstu vegir sem liggja fra Reykjavik arid 1902 stekkar i afdngum
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Borgarskipulag og fyrstu drog ad Hringbraut (1902-1918)

Verkfraedingurinn ungi st6d frammi fyrir peim erfidleikum ad baeta skipulag borgarinnar
eftir ad byggdin er komin af stad. Hann ihugadi ad skipuleggja péttbylissveedi ut fra fyrirfram
akvednu gatnakerfi sem skyldi afmarkast af sammidja braut sem vaeri med linu fyrir sporvagn.
betta segir hann i sviminningum sinum:*? ,Mér var vel ljést, ad peim mun erfidara yréi fyrir
Reykjavikinga ad baeta gatnakerfid, leida vatn, gas og rafmagn um baeinn, pegar par ad kaemi, sem
byggdin naedi yfir staerra svaedi. Eg for pvi 6tilkvaddur ad ihuga med hvada haetti Gtfaerslu baejarins
yrdi haganlegast fyrir komid. Leiddi pad til pess, ad ég hugsadi Hringbrautina svonefndu, og
tladist ég til pess, ad byggdin takmarkadist af henni. Eg taldi sennilegt, ad baerinn staekkadi
meira en svo naestu aratugina, ad hann rumadist ekki innan hennar, ef allt svaedid vaeri skipulega
byggt og vel nytt. Jafnframt pessu skipulagi gerdi ég rad fyrir ad koma sambandi milli Austur- og
Vesturbaejar med sporbraut. Vagnana attu hestar ad draga, en pad tidkadist erlendis. T. d. var pa
adeins komin ein rafmagnsbraut i Kaupmannahofn, en ekki var hin betur Utbuin en pad, ad hlada
vard vagninn rafmagni vid hverja endast6d”. ,Hugmyndir minar um Hringbrautina og
sporbrautina” heldur hann afram ,lagdi ég fyrir bygginganefnd arid 1905. Var hvoru tveggja falega
tekid og Iatid i pad skina, ad parfara veeri, ad ég eyddi tima minum i hugsa um eitthvad gagnlegra.
En bo vard Ur, ad fallizt var & Hringbrautina og pad sjonarmid, sem 14 til grundvallar henni“. |
gjordabdk byggingarnefndar er pessa tillégu fra 1905 ekki ad finna en & fundi 3 jani 1905* var tekin
akvordun um ad breikka Bardnstig um 40 dlnir (u.p.b. 25m) par sem hann skyldi lengja, pa var
hugmyndin ad hann geeti ordid sa adalvegur sem faeri hringinn i kringum Reykjavik, parna virdist
fljétt vera kominn studningur vié pad frumatridi ad gera hringveg.

Knud Zimsen vann jéfnum héndum ad gerd skipulags fyrir midbaeinn* og préun & nyrri
byggingarreglugerd er vardadi husbyggingar og gatnagerd. Hun gekk i gildi arid 1904 og kom i stad
peirrar eldri fra 1839. Vid pd vinnu sétti hann hugmyndir fra reglugeréum sem voru i gildi 8
Nordurldondunum og lagdi dhersu a prennt: ad lagmarka dhaettu 4 eldsvodum sem var vidvarandi
ahyggjuefni i Io6ndum par sem enn var mikid um timburhis, ad bata hreinlaeti og ad greida fyrir
umferd. A medan breidustu vegirnir féru ekki yfir 10 metra pa lagdi hann til ad breikka pa upp i
12,5 metra. Astaedan var ad sjalfségdu ad umferd mundi aukast og ad nyir fararskjétar mundu lita
dagsins ljos & islandi. Gudjon Fridriksson lysir adsteedum & pessum tima 4 pennan hatt: ,Gétur
baejarins voru ad sjalfségdu midadar vid pd umferd gangandi og ridandi manna sem um peer fér og
fram ad pessu hafdi pad fyrst og fremst verid umferd gangandi og ridandi manna. Breidd
Hlidarhusastigs (Vesturgotu) arid 1866 hafdi t. d. verid midud vid ad tveir klyfjahestar gaetu maest 8
henni og var hun pvi akvedin um 4,4 metrar. NU voru hestvagnar ordnir algengir og bilar jafnvel i
augsyn“.* Knud lagdi ad lokum til ad borgin rédi dbyrgdarmann fyrir byggingarframkveemdir sem
hefdi a sama tima eftirlit med skipulagsatridum.

Allt fra pessum tima var unnid ad staekkun og umbdétum & gatnakerfinu 8@ kerfisbundinn
hatt, med skipulagi og daetlun. A sama tima var unnid ad gerd holraesakerfis (1902-1911),
vatnsveitu (1909), gasveitu (1910) og pa rafmagnsveitu, en vatnsaflsvirkjun var risin i Ellidadam og pa
er loksins unnid ad hafnargerd (1913-1917). Knud Zimsen var midpunktur i pessum framkveemdum
sem verkfraedingur og honnudur en lika sem stjéornmalamadur. Hann var radinn sem verkfraedingur

42 K, Zimsen og L. Kristjansson, Ur ba i borg: nokkrar endurminningar Knud Zimsens um préun Reykjavikur, Reykjavik, Helgafell, 1952, bls.
37.

43 Reykjavik, BsR, Gjordabok byggingarnefndar, 1905-1913, Adnfr. 4630 A, 3 juni 1905.

Knud Zimsen sat pennan fund. bar segir: ,Var akvedin breidd & Bardnstig. Med pvi ad vegur pessi er tiltdlega hallalitill, og pykir vel til
pess fallin ad verda med timanum adalvegur umhverfis bainn, komst meiri hluti nefndarinnar ad peirri nidurstédu, ad dkveda breidd
vegarins 40 al”.

44 Reykjavik, BsR, Gjordabok baejarstjérnar, 1903-1908 I, Adfnr. 4623 A, 7. september 1905.

Knud Zimsen kynnti lokatillogur ad skipulagi fyrir sveedid & milli Gardarstraetis, Ingolfstraetis og Smidjustigs.

45 G. Fridriksson, Saga Reykjavikur. Baerinn vaknar. 1870-1940, Reykjavik, Idunn, 1991, bls. 38.
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hja borginni arid 1902 og tok saeti i byggingarnefnd arid 1903% par lagdi hann fram daetlun sina
um hringveg arid 1905. Arid eftir*® redur borgarstjorn hann sem byggingarfulltria og
heilbrigdisfulltria og hann sa um undirbuning og yfirstjorn peirra verkefna sem honum voru fengin.
SU mikla patttaka i peim verkefnum sem verkfraedingurinn tok sér @ hendur breyttist fljotlega i
politiskan metnad sem vard augljés pegar Knud baud sig fram til borgarstjorakosninga i Reykjavik
arid 1908* en pad &r tok hann fyrst saeti i borgarstjorn. Arid 1913 var hann settur sem radgjafi er
hafdi yfirumsjon med gerd hafnar i Reykjavik.® [ naestu borgarstjérakosningum arid 1914 var hann
loks kosinn borgarstjéri.®® Enginn efast um ad hann hafi getad komid hugmyndum sinum &
framfaeri og sumum peirra i framkvaemd.

A pessum tima var skipulag borgarinnar mikid reett i byggingarnefnd sem vann ad pvi ad
teikna gétur og ihuga breidd peirra, stundum Ut fra tillogum og asetlunum en stundum an peirra.
Gotur voru lengdar, fyrir kom ad hlutar peirra vaeru breikkadir 4 sama tima og nyjar tengingar voru
gerdar. bannig voru Hverfisgata, Bardnstigur, bPingholtsstraeti, Laufasvegur lengd og arid 1906 voru
Tjarnargata og Hafnarstreeti lengd.>> Tenging & milli Hverfisgdtu og Hafnarstraetis vard moguleg
med 16gum nr. 21 fra 21. jani 1900, ba var kleift ad leggja Hverfisg6tu yfir nedsta tinid 4 Arnarhdl®3
og pbar med fékk borgin nyja tengingu a milli midbaejarins og austurhlutans par sem gatan tengdist
vid pjodveginn likt og Laugavegur. | Vesturbaenum var byggdin einnig ad faerast yfir tunin a
Landakotshad par sem Oldugata, Barugata og Ranargata voru fyrirhugadar, nordan vid TUngétu.
Austurbae faerdist byggdin upp & Skdlavérduholt med Odinsgotu, Grettisgdtu og Njalsgotu.
midbaenum vid Tjornina var dkvedid ad leggja Vonarstraeti. Vid pessa vinnu Veganefndar péttist og
staekkar gatnakerfid alla leid ad stréondinni nordan og vestan vid byggdina, til sudurs og austurs, ad
Tjorninni og upp a hadirnar i att ad stadnum par sem nyja brautin var fyrirhugud.

Stadsetning brautarinnar er ekki pekkt ndkvaemlega en verkfraedingurinn hefur pé
sennilega dregid upp hana upp i heild sinni. Geta ma sér til um stadsetningu hennar i stérum
drattum med pvi ad skoda gogn um skipulagsazetlanir fyrir hverfin og stadsetningu mannvirkja sem
teiknud eru inna og 4 pessum arum var byrjad ad leggja hluta brautarinnar. Fyrstu heimildir um
brautina er ad finna i Gjor6abdk Byggingarnefndar fra drinu 1908. bar var azetlun um ad pétta
byggd i vesturhluta borgarinnar, a sveedinu milli fyrirhugads Gardastreaetis og Breedraborgarstigs
handan vid Tungotu. Gert var rdd fyrir ad petta svaedi skyldi afmarkast med fyrirhugudu
Jhringstraeti“®* sem yrdi lagt yfir hina sléttu Mela. Azetlanir um almenningsgard vid sudurenda
Tjarnarinnar sem Skemmtigardsnefnd>® lagdi til ari seinna gerdi einnig rad fyrir ad framkveemdin
afmarkist af framlengingu & Skothusagétu til nordurs og af ,hringbraut” i sudri.>® Enn er minnst 3
brautina pegar fjallad var um byggingu a fyrirhugudum ipréttavelli 8 Melunum sem var verkefni 8

.

46 Reykjavik, BsR, Bréfabok Knud Zimsen, 1901-1903, Askja 1, bréf Knud Zimsen til borgarstjérnar 19. febrdar 1903.

Verkfraedingurinn taldi fram fj6lda yfirvinnudaga fyrir borgarstjérn arid 1902, sem voru 65 dagar.

47 Reykjavik, BsR, Gjordabok byggingarnefndar, 1898-1904, Adfnr. 4629 A, 21. februar 1903.

Nafn hans kemur i fyrsta sinn fram i fundargerdum Byggingarnefndar & pessum fundi sem hann situr med Halldéri Danielssyni,
Gudmundi Jakobssyni og G. Olsen. Arid eftir skrifar hann oft undir bréf sin med titlinum , byggingarfulltrii ef til vill vegna pess ad hann
situr i nefndinni. (Reykjavik, BsR, Bréfabdk Knud Zimsen, 1904-1907, Askja 1).

48 Reykjavik, BsR, Gjordabok baejarstjérnar, 1903-1908 I, Adfnr. 4623 A, 1. mars 1906.

Honum er bodid ad taka ad sér starf byggingarfulltrda a fundi 4. januar, starfid feer hann sem og 6nnur storf eftir ad aaetlun hans fyrir
midbaeinn var sampykkt 1. mars. Fyrir petta starf er lagt til ad hann fai 100 kr. & manudi i laun.

49 Reykjavik, BsR, Gjordabok baejarstjérnar, 1903-1908 Il, Adfnr. 4623 A, 7. mai 1908.

50 Reykjavik, BsR, Gjérdabok baejarstjornar, 1912-1916, Adfnr. 4625 A, 3. juli 1913.

51 B. Jénsson, ,Knud Zimsen”, bls. 594-595, i b. Jonsson (ritstj.), Verkfraedingatal, 1. bindi, Reykjavik, Pjédsaga, 1996, bls. 595.

52 K, Zimsen og L. Kristjansson, Ur bee i borg: nokkrar endurminningar Knud Zimsens um préun Reykjavikur, Reykjavik, Helgafell, 1952, bls.
38.

53 K. Jénsson, Saga Reykjavikur, Reykjavik, Kostnadarm: Steindér Gunnarsson, 1929, bls. 162.

54 Reykjavik, BsR, Gjordabok byggingarnefndar, 1905-1913, Adfnr. 4630 A, 15. febrdar 1908.

bar er sagt ad leidin sé teiknud inn 4 ,Generalstabskort”. Sennilega er um ad raeda kort af borginni sem gefid var Ut stuttu adur i
Kaupmannahofn (Reykjavik, Lbs — Hbs, ,Nagrenni Reykjavikur og Hafnarfjardar, Generalstabens topografiske Kort, Landmalingadeild
herforingjaradsins 1902“, Kaupmannahofn, 1903).

55 Reykjavik, BsR, Gjordabok byggingarnefndar, 1905-1913, Adfnr. 4630 A, 1. febrdar 1909.

56 B, Reynarsson, Borgir og borgarskipulag. préun borga @ Vesturléndum, Kaupmannahéfn og Reykjavik, Reykjavik, Skrudda, 2014, bls.
218.

Hér er sennilega um ad reeda samstarfsverkefni Knud Zimsen og Frederik Kigrbo arid 1908.
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vegum ipréttasambands Reykjavikur. Gert var rad fyrir ad ipréttavollurinn yrdi stadsettur sunnan
vid ,hringbrautina“®’ og laegi eftir henni endilangur (mynd 19). Samanlagt gefa pessar heimildir
hugmynd um leidina sunnan vid vesturba og midba og paer framkvaemdir sem fyrirhugadar voru
vid hlid hennar.

Mynd 19. Hringbraut merkt med punktalinum vestan vid byggdina a milli strandar og ipréttavallar, 1919-1920

b

57 Reykjavik, BsR, Gjérdabok byggingarnefndar, 1905-1913, Adfnr. 4630 A, 18. april 1911.
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En pad var i austurhluta borgarinnar sem fyrsti hluti datlunarinnar vard ad veruleika, hann
tengdist hafnargerdinni og endurskipulagningu a gétumynd vid héfnina sem akvedin var arid 1912.
pann 6. Névember 1913% sampykkti borgarstjorn tilldgu N. P. Kirks verkfraedings fra fyrirtaekinu N.
C. Monbergs sem sa um framkvaemdir vid hoéfnina um ad leggja veg medfram strondinni fra
Klapparstig ad Barodnstig sem vard Skulagata og svo var annar vegur lagdur fra Laugavegi ad
Hafnarfjardarvegi, par sem Hringbraut skyldi liggja. Pessi hluti brautarinnar leit dagsins ljos &
bessum drum likt og sja ma & uppdraetti af Reykjavik sem Olafur borsteinsson baejarverkfraedingur
gerdi & drunum 1915-1918 (teikning 15).°° bar sést ad buid er ad leggja Hringbraut & milli
Bardnstigs og Raudararstigs. Leidin liggur til sudurs fra Laugavegi ad Hafnarfjaréarvegi. Vid pann
sidarnefnda var verkstaedi er tengdist vinnu vid hafnargerdina, Hafnarsmidjan (sja uppdratt), og
byggingarefnid var flutt ad framkveemdasvaedinu med jarnbraut sem ad hluta til a3 um Hringbraut.
Pessi jarnbraut var 16gd fyrir hafnargerdina og flutti eingdngu byggingarefni sem var adallega grjét
ur Oskjuhlid ad hofninni.  Pott han fari ekki i samfelldan hring pbd er hun fyrsta hringbrautin a
péttbylissvaedinu.®® Hun 13 utanvid byggdina i vestri, for um Mela, sunnan vid ipréttavéllinn (sja
uppdratt) sem sidar var gerdur nidur ad sjé og medfram strondinni ad Grandagardi. Austanmegin
for jarnbrautin fyrst medfram Hringbraut en beygdi svo fra henni pegar komid var framhja
hesthisunum (sja uppdratt) til austurs i att ad Gasstodinni og for svo medfram strondinni allt ad
Battariisgardi. bar myndast fyrsta umferdargatan medfram austurstdnd, ad einhverju leyti forveri
Skulagotu. Framkveemdir vid hafnargerdina leiddu af sér tilkomu nys hverfis og nyrra gatna sem ad
hluta til ldgu & uppfyllingu. bannig baetast Tryggvagata og sidar Geirsgata®® vid gatnakerfi
midbaejarins, og Skulagata kom vid sjavarstrondina & medan ,Hringbraut“®? er synd & uppdraetti fra
1922 sem gata er liggur medfram vesturstrondinni fra Grandagardi par sem jarnbrautin 1. Arid
1918 er éskastadsetning brautarinnar enn vid sud-austur hluta Skdlavérduholts pvi par skyldi
byggja Landsspitala. Gert var rdd fyrir ad spitalalédin afmarkist i vestri og nordri af gotu sem leggja
skyldi af og |a fra Laufasvegi upp holtid vestan vid Kennaraskolann, og i austri af annarri gétu sem
laegi samhlida Hafnarfjardarvegi og sidast en ekki sist af Hringbraut i sudri.

Sé litid & ofangreindar upplysingar i heild er haegt ad draga upp leid fyrstu dzetlunar fyrir
hringbraut. Vestan vid borgina var gert rad fyrir ad hun fylgdi strondinni. [ sudvestri var raett um
ad Hringbraut laegi vid reetur Landakotshaedar feeri yfir Melana og nidur ad Tjoérninni pannig ad
haegt veeri ad komast fyrir bleytuna i Vatnsmyrinni og ad lokum skyldi hun liggja upp ad
Skdlavérduholti par sem hun skyldi beygja til ad umlykja austurhluta borgarinnar par sem huin
skyldi liklegast tengjast Skulagotu.

58 Reykjavik, BsR, Gjordabok baejarstjérnar, 1912-1916, Adfnr. 4625 A, 1. névember 1913.

59 Reykjavik, Rb, 11-3-4-029 et 11-3-4-030, O. borsteinsson, ,Reykjavikur Kaupstadur®, 1915-1918, 1:2000, 2. érk.

€ Reykjavik, i [safold, 9. april 1913, bls. 107.

Athugasemd sem tengist framvindu a framkvaeemdum vid lagningu a jarnbraut lykur med pessum ordum: ,bad verdur m. 6. ordum
hringbraut utan um baeinn“. Af pessum ordum ma geta sér pess til ad ordid hringbraut sé notad sem almennt hugtak um sammidja
braut fyrir lestir eda bilaumferd.

61 Reykjavik, BsR, Gjérdabok byggingarnefndar, 1914-1921, Adfnr. 4631 A, 12. april 1919.

Skipulag fyrir svaedid a uppfyllingunni vid hofnina og fyrir gotur sem koma skyldu er sampykkt 10. mars 1917. Tveim arum seinna, 12.
april 1919, er akvedid ad Geirsgata skyldi gatan heita sem liggur samhlida Tryggvagotu nordan megin. Einnig var akvedid ad lengja
Ingdlfsstreeti ad Lindargotu og Skulagotu.

62 Reykjavik, BsR, Gatnamdlastjoérinn — Teikningar, Mappa 11, ,Fyrirhugad holraesi i Grandaveg”, 1922.

63 Reykjavik, i Visir, 30. jantar 1918, bls. 3.

Upphaf pessa verkefnis ma rekja til beidni Stjornarrads til Borgarstjornar um ad gefa landsveedi hja Laufasvegi undir byggingu
landsspitala. Borgin setti 4 fét nefnd sem samanstéd af borgarstjéra, Knud Zimsen, Sighvati Bjarnasyni, Jéni borldkssyni, Jorundi
Brynjolfssyni og Hannesi Haflidasyni til ad reeda beidnina. Nefndin véfengdi stadarval par sem Hringbraut skyldi liggja um sveaedid og
bydur fram annad landsvaedi sem Stjérnarrad piggur.
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Teikning 15. Jarnbrautarlinan og Hringbraut i Reykjavik @ arunum 1915-1918
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Greining a fyrstu datlun um Hringbraut: sammidja braut ex nihilo

Leid sem var fyrst og fremst hugsud fyrir hefdbundna umferd til ad modta borgarmyndun og
afmarka hana 4 sama tima

Ofugt vid Brussel og svo Genf pad faedist hugmyndin um ad koma fyrir hringlaga
umferdargotu i Reykjavik 6had pvi hvort ad par vaeri hringlaga og sammidja borgarmannvirki fyrir.
En stadreyndin var si ad péttbylid préadist dkaflega hratt frd lokum 19. aldar® og borgaryfirvéld
vildu nélgast skipulag a faglegri mata i byrjun naestu aldar. [ peim tilgangi lagdi Knud Zimsen fram
nytt hugtak 4rid 1905. Verkfraedingurinn hugsadi um borgir sem kerfi og meelti med lagningu
hringvegar, sammidja brautar og ad innan hennar myndi staekkun Reykjavikur verda skipuldgd.
Vegurinn veeri timabundin afmoérkun fyrir borgarskipulag i nokkra aratugi ad minnsta kosti.

64 G. Jonsson og M. S. Magnusson (ritstj.), op cit., bls. 92-93.
ibuafjoldi Reykjavikur neerri tvéfaldast fra 1890 til 1901, hann fer Gr 3.706 i 6.321 ibua.
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Brautir sem pessar voru pd oftast skipulagfar i tengslum vid varnarmuira eda
borgarafmaorkun sem hdn kom i stadinn fyrir. betta 4 vid i Genf fra arinu 1858 (mynd 4), i Vin par
sem byrjad var ad leggja Ringstrafe 1859% og svo Giirtelstrafe®® (mynd 5), og svo i
Kaupmannahéfn vid varnargardana vestan vid borgina fra arinu 18725’ (mynd 6). [ Paris var pridja
beltid lagt inni i borginni i beinum tengslum vid Thiers-varnarveggina i kringum 1860% (mynd 1).
En almennt séd slitnadi pessi tenging vid varnarmura og tollgirdingar pvi sammidja umferdargotur
sem lagdar voru i borgunum voru ekki girtar af, fyrir utan Maréchaux-brautirnar i Paris. | Brussel
voru tollhlidin sem stédu medfram sammidja brautunum rifin nidur & sama tima og skatturinn var
lagdur af, 4rid 1860%° (mynd 20). | Berlin vard veggurinn sem baejartollur var innheimtur vid

Mynd 20. Borgarhlidid Ninove vid breidgoturnar i Brussel arid 1833

onothaefur frd arinu 18617° og ba kom Hobrecht-daetlun™ sem lagdi til ad afmarka ad hluta
fyrirhugada steekkun & prassnesku hoéfudborginni med hringlaga veg sem hefdi engin tengsl vid

%5 C. E. Schorske, Fin-de-siécle Vienna: Politics and Culture, Chicago, The University of Chicago Press, 1981, bls. 32.

Eftir skipulagssamkeppni um fyrirkomulag a svaedinu par sem ytri varnargardar stédu arid 1858, var skipud nefnd til ad fullvinna daetlun.
i henni satu démarar ur samkeppninni (fulltrdar raduneyta og ri kisstofnanna, fulltriar fra borginni, arkitektar og byggingarverktakar)
sem og héfundar priggja efstu tillagnanna (Arkitektarnir Friedrich von Stache, August von Sicardsburg og Ludwig von Férster). Azetlunin
var sampykkt arid 1859. (Sja: Th. Hall, Planning Europe’s Capital Cities. Aspects of Nineteenth-Century Urban Development, London, E &
FN Spon, 1997, bls. 200).

% Th. Hall, Planning Europe’s Capital Cities. Aspects of Nineteenth-Century Urban Development, London, E & FN Spon, 1997, bls. 207.
Ari& 1861 skipadi Frans Jésef 1. keisari ad gerdur skyldi vegur sem faeri utan med Linienwall-borgarmirnum, Giirtelstrafe, sem ekki enn
var buid ad klara arid 1890. Ny Uthverfi vour ad risa og nidurrif Linienwall veggsins, vard til pess ad borgaryfirvold skipulogdu arid 1893,
samkeppni um nyja staekkunaraaetlun. [ efstu seetunum voru Joseph Stiibben og arkitektinn Otto Wagner. Arid eftir, tk sa sidarnefndi
patt i ad leggja Giirtelstrafie og sporakerfi fyrir borgarlestina sem for eftir gétunni. (Sja: C. E. Schorske, op cit., bls. 72-73).

57 Ibid., bls. 186.

Skipulagsaatlun fyrir varnarsvaedi vestan vid borgina, Kastellet virkid faer pé ad standa (i austri stédu varnarvirkin vid Christianshavn
einnig afram), sem arkitektinn Conrad Seidelin gerdi arid 1857, gerdi rdd fyrir ad par keemi sammidja braut vid ytri mork svaedisins
(medfram votnunum sem ad hluta heita Sgerne). En betta verdur ekki ad veruleika. Azetlun nefndar 4 vegum borgarinnar sem kynnt var
1871, gerir rad fyrir ad ,,ring road” sé gerdur vid innri mork svaedisins (4 milli gamla borgarhlutans og nyju hverfanna & aeetluninni). bessi
deetlun var sampykkt arid 1872.

68 ).-L. Cohen og A. Lortie, Des fortifs au périf. Paris, les seuils de la ville, Paris, Picard/Edition du Pavillon de I‘Arsenal, 1991, bls. 40.
Myndun Maréchaux-breidstraetis 1860 kom til pegar tengingu vantadi vid uthverfin sem voru innan vid Thiers varnarvegginn.
Breidstraetin voru myndud med pvi ad breyta veginum sem fyrir var upp vid vegginn ad innanverdu.

9 R. Demoulin, ,L‘abolition des octrois “, bls.1-8, i Bulletin trimestriel du Crédit Communal de Belgique, Bruxelles, oktdber 1960, bls. 3.

70 C. Buffet, Berlin, Paris, Fayard, 1993, bls. 215.

i jantar 1861, voru borgarmaérk Berlinar faerd utar med innlimun Moabit, Wedding, sem og nyrsta hluta Schéneberg og Tempelhof. betta
orsakadi ad tollamdr var rifinn og i stad hans ,,voru sammidja brautir lagdar”.

71 C. Bernet, ,The ,Hobrecht Plan“ (1862) and Berlin‘s urban structure, bls. 400-419, i Urban History, 31. bindi, 3, desember 2004, bls.
400-409.
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hvers konar varnarmur eda tollamérk (mynd 8).72 Sama var uppi & teningnum i Stokkhdlmi par sem
gbturnar attu ad fara i kring um Norrmalm og Sédermalm samkvemt plani Lindhagen-
nefndarinnar, hluti peirra var lagdur fra arinu 1880 (myndir 9 og 10).”® Hin hrada péttbylisaukning
sem vard almennari 8 seinni hluta aldarinnar leiddi af sér Utpenslu &8 byggdum svaedum i mérgum
borgum og pvi vard aframhaldandi notkun & tollhlidum vid borgarmérkin?* éhagkveem. A sama hatt
styrkti hun mikilvaegi samgangna. Pessi hringvegur faerdi borginni nyja sammidja grunngerd sem
toék vid af fyrri afmorkun og métadi staekkandi borgina. En petta er form sem, likt og dkall um
frjalsa verslun sem pa var rikjandi, skilgreindi sig Ut fra nyjum roksemdum um tengsl og opnun i
stad roksemda um ad loka borgina af.

Knud Zimsen sa sem sagt fyrir sér ad skilgreina atlinur borgarinnar, pétt fyrir skamman tima
veeri, med sammidja umferdargdtu sem beeri linu fyrir sporvagna en veeri po adallega fyrir akandi
umferd. Su stadheaefing ad sammidja brautir veeru fyrst og fremst hugsadar fyrir akandi en sidur
fyrir gangandi vegfarendur fékk aukinn hljomgrunn & 19. 6ldinni, pad vidhorf var samofid aukinni
péttbylismyndun og samgdngubyltingu. Umferdarpungi jokst & peim leidum sem fyrir voru og
leiddi af sér préun a gatnakerfi og ytti a eftir yfirvoldum um ad efla almenningssamgodngur og
innleida nyja samgonguhaetti. beir skyldu vera skilvirkir og koma & tengingu milli dlikra hluta
borgarinnar. Med samgongubyltingu koma fram jarnbrautir upp Gr 1820 og lestarsamgongur verda
almennari, sporvagnar koma 4 sjéunda aratugnum, préun a knuningsafli stydur péttbylismyndun og
4 sama tima umbreytir hun peim leidum par sem lestarspor voru 16gd. Lagning lestarteina hafdi
einnig | for med sér tilkomu a kerfi sem var tiltélulega sjalfsteett og var vidbot vid O6nnur
umferdarkerfi (akvegi og fljot) og gat virkad med hringjalikani pegar sammidja lestarlina tengdist
vid brautir sem lagu inn i borgina. Pbetta ma sja i London med Metropolitan, i Paris med Petite
Ceinture og Grande Ceinture (litla og stéra beltid), og i Berlin med Ringbahn™ (mynd 21). |
Reykjavik gerist petta lika ad nokkru leyti pegar jarnbraut var 16gd er hafist var handa vid
hafnargerd arid 1912.7% Alla 19. éldina téku sammidja brautir 4 méti nyjum samgdéngumatum og
peim taeknidtfeerslum sem peim fylgdu & mismunandi prepum i préun peirra. baer elstu I6gudu sig
ad breytingum og paer nyrri téku & moti peim strax & teiknibordinu. Arid 1828 héfust fyrstu
almenningssamgongur 4 steerstu sammidja brautum Parisar, Grands boulevards, betta voru stérir
farbegavagnar dregnir af hestum’ (mynd 22). | Brussel opnadi fyrsta lestarstodin med
gufukndnum lestum?® arid 1835. HUn bar nafnid Allée Verte og stéd vid Anvers-breidstreetid.
Bygging Bogards-lestarstédvarinnar i sudvesturhluta borgarinnar 4rid 1840 vard til pess ad arid eftir
var fyrsta jarnbrautartenging’® sett upp eftir vestari sammidja brautunum til ad tengja saman
lestarstodvarnar tveer. | Genf hafdi stadarval fyrir Cornavin-lestarstédina arid 1855 i for med sér
breytingar 4 staekkunardezetlun fyrir borgina & haegri bakkanum svo ad haegt veeri ad taka a moti

Unnid var ad stekkunaradeetlun fyrir préun a nagrenni Berlinar fra 1859 til 1861 af hop sem vann undir forystu James Hobrecht
verkfraedings sem vann fyrir rikisstjérnina. Azetlunin var svo endurskodud af nefnd sem hann stjérnadi einnig. Afraksturinn var dzetlun
sem sampykkt var 1862 og innihélt 14 hverfi sem voru utan borgarmarka arid 1861.

72 Ibid., bls. 405.

En aaetlun um byggingur sammidja brautarinnar ,généraux”, Generalzug, var einungis framkveemd ad hluta. Adeins var gerdur 8 km
langur kafli. Hann samanstdd af: HardenbergstrafSe, TauentzienstrafSsee, KleiststrafSe, BiilowstrafSe, YorkstrafSe og GneisenaustrafSe.

73 Th. Hall, Stockholm. The Making of a Metropolis, London-New York, Routledge, 2008, bls. 62-82.

Staekkunaraaetlun fyrir Stokkholm, utan vid byggdina var gerd arid 1866 af Lindhagen-nefndinni fyrir borgaryfirvold og var sammpykkt
eftir miklar breytingar arid 1879 og 1880 (bls. 76). Albert Lindhagen logfraedingur for fyrir nefndinni en einnig satu i henni tveir
arkitektar, verkfraedingur, verktaki og verkstjori (bls. 73). Sammidja brautin sem gert var rad fyrir i daetluninni til ad fara utan med nyrri
byggdi i nordri og austri (Norrmalm et Ostermalm) var ekki 16gd i austri (bls. 75). A eyjunni S6dermalm, par sem byggd er fyrirhugud og
par var brautin 16gd aftur 4 méti og ber nafnid Ringvdgen (bls. 77).

74J. L. Pinol og F. Walter, op cit., bls. 16.

7> M. Nilsen, ,Les ,coups” de Londres, de Paris, de Berlin et de Bruxelles sur |‘échiquier européen de la connexion des gares”, bls. 117-
127, i S. Jaumain (ritstj.), Bruxelles et la Jonction Nord-Midi: Histoire, architecture et mobilité urbaine, Brussel, Archives de la Ville de
Bruxelles, ,Studia Bruxelle” 3, 2004, bls. 119-126.

76 B. Reynarsson, op cit., bls. 220.

77 M. Flonneau, ,Circulez!”, bls. 98-104, i B. Landau, C. Monod, E. Lohr og G. Rideau (ritstj.), Les Grands Boulevards. Un parcours
d‘innovation et de modernité, Paris, Action artistique de la Ville de Paris, ,Paris et son patrimoine“, 2000, bls. 99.

78 G. Abeels, ,Les communications dans et vers la ville aux XIXe et XXe siécles”, bls. 218-245, i A. Smolar-Meynart og J. Stengers (ritstj.),
La Région de Bruxelles. Des villages d‘autrefois a la ville d‘aujourd’hui, Brussel, Crédit Communal, 1989, bls. 236-237.

7% M. Sylvestre, ,Les premiers projets de Jonction Nord-Midi (1855-1865)“, bls. 53-68, i S. Jaumain (ritstj.), op cit., bls. 54.
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hinu nyja samgdngumannvirki til hlidar vid hringbrautina® (mynd 23). | Kaupmannahofn var
lestarstodin byggd & gamla varnarsveedinu i kringum 1860 og st6d hun utan vid sammidja
brautina.®! Gerd lestarstédva & svaedum par sem verid var ad fjarleegja hernadarmannvirki var pvi
algeng framkvaemd.?? Fyrstu sporvagnarnir voru teknir i notkun i Vin & Ringstrafie & sjounda og
attunda aratugnum, peir voru dregnir af hestum. beir komu svo a pann hluta Giirtelstrafse sem var
lagdur & niunda aratugnum.®® A milli 1894 og 1901 var sidarnenda gatan klarud og & hana kom
gufuknuin borgarlest, Stadtbahn® (mynd 24). | Reykjavik arid 1905 var unnid ad adeetlun um
Hringbraut en ekki var p6 gert rad fyrir sporvognum dregnum af hestum. Arid 1913 pegar byrjad
var ad leggja brautina 14 p6 um hluta hennar jarnbrautarlina fyrir voruflutningalest. | 6llum pessum
borgum orsakadi péttbylisaukning og nyjar tegundir farartaekja breytingu & samgoénguhattum og
par af leidandi aukna umferd um sammidja umferdaraedar, sérstaklega @ peim sem afmoérkudu
elstu borgarhlutana. betta jok mikilvaegi vegarins fyrir samskipti og vidskipti milli innri og ytri hluta
borganna svo ad sums stadar vard mettun. Til deemis var i Vinarborg hannad sporvagnakerfi fyrir
heimssyninguna 1873 sem byggt var 4 kerfi geislagatna er lagu Gt fra Ringstrafle. bratt fyrir ad lina
veeri 16gd pvert a geislana ekki langt fra Giirtelstrafe var midbaerinn talinn svo dyrmaetur ad ekki
var gefid leyfi fyrir ad hleypa pess konar samgéngumata inn i gémlu borgina baedi vegna
fegurdargilda og til ad einfalda framkvaemdir. Fljotlega féru leidir ad stiflast & Ringstrafie sem fékk
a sig umferd til midbaejarins og dreifdi henni aftur til Gthverfanna. bad var vegna pessa vandamals
ad Stadtbahn borgarlestinni kom til framkveemda.?®

Mynd 21. Ringbahn i Berlin arid 1880

80 |, Chenu og P.-A. Crozet, L‘agrandissement de Genéve. 1849-1861. Plans, projets, débats, Lausanne, EPFL-Département d‘architecture,
1981, bls. 53.

81 B. Westerbeek Dahl, ,The bastioned fortifications 1600-1870“, bls. 40-143, i P. Thorning Christensen (ritstj.), The Fortifications of
Copenhagen. A guide to 900 years of fortifications history, Kaupmannahofn, The Ministry of the Environment and Energy, 1998, bls. 54.
82 Fr. Saly-Giocanti, ,,Détruire les enceintes et ouvrir la ville au XIXe siécle: le cas allemand, bls. 65-80, i F. Bourillon og A. Fourcaut
(ritstj.), Agrandir Paris, 1860-1970, Paris, Publications de la Sorbonne/Comité d‘histoire de la Ville de Paris, ,Histoire Contemporaine®,
2012, bls. 77.

8 P. Capuzzo, ,Transportation system and urban space. Vienna 1865-1938, bls. 153-168, i Economic History Yearbook, 39. bindi,
desember 1998, bls. 155-156.

84 C. E. Schorske, op cit., bls. 79.

85 P, Capuzzo, op cit., bls. 154-157.
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Mynd 22. Bidsto0 fyrir straetisvagna og farpegavagna dregna af hestum vid gatnamét

Boulevards Montmartre og Boulevard des Italiens i Paris & arunum milli 1907 og 1911

g 104. PARIS
our des Bds Monimartre et des
taliens - La Station des omnibus

Mynd 23. Cornavin-lestarstédin stendur vid sammidja braut i Genf, myndin er tekin arid 1875

481 LA GARE A GENEVE
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Mynd 24. Josefstddterstrafie-st6din vid GiirtelstrafSe i kringum 1910

Og hvernig var géngusvaedunum hattad? | orstuttri lysingu sem Knud Zimsen gerdi med
skipulagi sinu ad Hringbraut arid 1905 ték hann ekki fram hverjar fyrirdzetlanir hans voru ad pessu
leyti og nefndi ekki hvort fyrirhugad veeri ad planta trjdm medfram gétunni. Ahugi hans fyrir
adstodu til leikja og skemmtigangna sést po i verkefni hans um almenningsgard sem hann hannadi
med danska arkitektinum Frederik Kigrbo &rid 1908.%8° bad var skipulagt graent svaedi vid sudurenda
Tjarnarinnar i beinum tengslum vid sammidja brautina (mynd 25). Hugmyndir um iprdttaleikvang

Mynd 25. Aztlanir um skemmtigard eftir Knud Zimsen og Frederik Kigrboe arid 1908

R s

komu fram arid 1911. Hann skyldi vera utan Hringbrautar og syndi petta viljann til ad tengja
brautina vid mannvirki fyrir ipréttir og afpreyingu. Alla 19. 6ldina jékst umferd a sammidja
umferdargotum allt par til hin veitti gangandi vegfarendum harda samkeppni en peir voru adur i

86 B. Reynarsson, op cit., bls. 218.
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meirihluta. bessa préun ma pegar sja & fyrri hluta aldarinnar. A pessum tima, vakti rithéfundurinn
Honoré de Balzac athygli & pessu og sagdi: ,on y passe, on ne s’y proméne plus“ p.e. ad nu veeri
einungis haegt ad fara um breidstraetin, timi skemmtigangna veeri par 1idinn.®” En breid gangstétt &
sammidja brautum stodst pd aséknina vegna fegurdarsjonarmida en adallega vegna hreinlaetismala
og lydheilsu. | Paris vard sammidja géngussvaedi fyrirmynd pegar ny Utgafa af forminu vard til, eda
hreinlega nytt borgarrymi. Haussmann notadi Grands Boulevards sem fyrirmynd og héfst handa
arid 1853 vid ad rydja stoér svaedi i midborg Parisar fyrir breidar gotur med trjdm beggja vegna.
Verkinu lauk & niunda aratug 19. aldar. bessar gotur med sinar breidu gangstéttir lagu sem geislar
ut fra borginni og voru ekki sammidja, paer myndudu ekki hring. En pzer voru samt sem adur
skilgreindar sem boulevard. begar fram lidu stundir urdu peer svo ad fyrimynd sem breiddist Ut &
alpjédavettvangi.®® Sému astadur leiddu af sér gerd skemmti- og almenningsgarda i mérgum
borgum. Gran svaedi og adrar opinberar framkveemdir voru oft fyrirhugadar pegar leggja skyldi
sammidja umferdaraedar. | Vinarborg par sem byrjad var ad hugsa um endurgerd & fremsta
varnarsvaedinu, nokkrum arum eftir ad Haussman hofst handa i Paris, voru margar radir af trjam
grodursettar medfram Ringstraffe og gatan moétadist fra upphafi med mannvirkjum og
almenningsgdrdum?® (mynd 26). | Kaupmannahofn voru margs konar breytingar lagdar fram fyrir

Mynd 26. Uppdrattur af RingstraBe i Vinarborg, 1860
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87 M. Flonneau, op cit., bls. 100.
8 M. Darin, ,L‘avénement d‘un modele urbanistique”, bls. 57-58, i B. Landau, C. Monod, E. Lohr og G. Rideau (ritstj.), op cit., bls. 58.
89 Th. Hall, Planning Europe’s Capital Cities. Aspects of Nineteenth-Century Urban Development, London, E & FN Spon, 1997, bls. 196.
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varnarmura og athafnasvaedi hersins fra pvi fyrir 1850 og par matti oft sja baedi formin sett fram {
bessum breytingatillogum.®® Aaetlanir Julius Wilkens (1854) verkfraedings og Ferdinand Meldahl
(1866) (mynd 27) arkitekts syndu graent belti med almenningsgérdum og umhverfis pa lagu tveer
sammidja umferdaraedar. Conrad Seidelin arkitekt setti fram daetlun arié 1857 og aleit ad:%* ,porf
ibua fyrir hreint loft er best svarad med gerd sammidja brauta” og lagdi til ad sammidja braut med
trjagdngum yrdi 16gd medfram Sgerne, og skildi einungis litid plass eftir fyrir almenningsgarda
(mynd 28). Ad lokum fékkst drlausn & drunum 1871-1872 sem var endurskodud arid 1885. Gert
var rad fyrir badi umferdargdtu og almenningsgérdum en einnig var stérum sveedum radstafad
fyrir opinber mannvirki sem og byggingum i einkaeigu (mynd 29).9

Mynd 27. Aaetlun Ferdinand Meldahl fyrir Kaupmannahéfn &rid 1866

%0 ). F. Mgller, , The Parks of Copenhagen®, bls. 112-123, i Garden History, arg. 38, nr. 1, sumar 2010, bls. 115-119.

9 |pid., bls. 115.

[ frumtexta: , Les besoins des citoyens en air étaient mieux servis par I'aménagement d’un systéme de boulevards*.

92 Th. Hall, Planning Europe’s Capital Cities. Aspects of Nineteenth-Century Urban Development, London, E & FN Spon, 1997, bls. 185-186.
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Mynd 28. Aztlun Conrad Seidelin fyrir Kaupmannahéfn, 1857
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Mynd 29. Sammidja braut umkringd almenningsgérdum i Kaupmannahofn i kringum 1897
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Med danska reynslu i veganestinu

Er Knud Zimsen vakti mals & verkefninu um Hringbraut eda 6llu heldur & verkefni um
lagningar linu fyrir sporvagna nefndi hann einungis eina borg 4 nafn: Kaupmannahofn. Hann fér
utan 1894% og héf ndm i Kaupmannahofn vid Polytekniske Laereanstalt, i dag Danmarks Tekniske
Universitet, padan sem hann Utskrifast um aldamétin 1900. | tvo &r starfadi hann a verkfraedistofu
Charles Ambt sem pa var borgarverkfraedingur og sneri aftur heim til islands arid 1902. An nokkurs
vafa hafa paer skipulagsfamkvaemdir sem gerdar voru i h6fudborg Danmerkur & peim tima er hann
var par vid ndm og storf haft mikil ahrif 4 hann og lagt grunn ad vidhorfi hans til skipulagsmala i
hofudstad islands, sérstaklega & peim framkvaeemdum sem hann hafdi umsjén med.

Kaupmannahofn ték miklum breytingum & pessum tima. Unnid var ad endurskipulagningu
4 gobmlu hersvaedi vestan vid borgina (varnarveggir og athafnasvaedi hersins sem nddi ad Sgerne).
Verkid sem héfst fyrir 1870 var & lokametrunum pegar Knud Zimsen bjé par®. Hann ték meira ad
segja patt i peim ad vissu leyti pegar hann vann vid bruargerd a Langebro, en hun skyldi tengjast vid
Vestre Boulevard i Amager sem var hluti sammidja brautar er gerd var 8 gamla varnarsvaedinu.
Hlutverki sinu i pessum hluta borgarinnar par sem varnarmudrana var ad finna lysti hann svo:
,Medan ég vann hja Ambt, starfadi ég vid ad grafa i sundur gémlu virkin vid Christianshavn
(Christianshavnsvold). Voru pad geysimiklir moldarbingir, er stadid hoféu parna zaevalengi. Virki
pessi purftu nu ad hverfa sékum pess, ad i radi var ad byggja nyja Longubru. Vann ég ad meela fyrir
branni, eda réttara sagt vid ad stadsetja sulu, sem standa &tti undir henni midri“®® (myndir 30 og
31). Unnid var samkvaemt uppdreetti fra skipulagsnefnd borgarinnar sem var litilshattar
endurskodadur arid 1885, pa voru skipulagsbreytingar 8 svaedi milli gdmlu borgarinnar og Sgerne
undir ahrifum fra framkvamdum Haussmann syslumanns i Paris og fra RingstrafSe i Vin, og pvi er
vesturhluti Kaupmannahafnar med sammidja umferdaraed med trjdm beggja vegna® (myndir 32,
33, 34 og 35). Hun samanst6d af @ster Voldgade (eystri varnarveggur), Norre Voldgade (nyrdri
varnarveggur) og Vestre Boulevard (sidar H. C. Andersen boulevard). Rddagerdin afmarkadi gomlu
borgina og motadi vid ytri jadar nytt hverfi par sem prja almenningsgarda var ad finna
(drstedsparken, Botanisk Have og @stre Anlaeg). Vid petta var nokkrum varnarskurdum breytt i
tjarnir og votn. Pbessi afpreyingarsvaedi beettust vid svaedid hja Tivoliinu, en pad hafdi verid byggt 4
gomlu varnarsvaedi 4 fimmta aratugnum. Tilhdgun a pvi ad gerd yrdu graen svaedi var ofravikjanlegt
skilyrdi vid sélu & varnarsvaedinu af hendi Rikisstjornar til borgaryfirvalda,®” en 168irnar fengu pau 4
gbdu verdi. Skyldur peirra og vilji til ad byggja greenu svaedin upp fékk enn frekari medbyr i kringum
1900 pegar ipréttir s.s krikket, fotbolti, tennis og 6nnur likamsraekt barust yfir fra Englandi og urdu
vinszelar.?® A svaedid komu einnig stofnanir og menningarhus, par & medal séfnin Ny Carlsberg
Glyptotek og Statens Museum for Kunst, radhus borgarinnar, og Polytekniske Laereanstalt par sem
Knud Zimsen nam verkfraedi. Einnig voru par reistar byggingar i einkaeigu.

Enginn efi er heldur & ad paer kenningar sem vinsalar voru medal danskra verkfraedinga og
pba sérstaklega paer sem Charles Ambt adhylltist hafi verid kunnar pessum unga islenska
verkfraedingi. A pessu timabili pegar borgarskipulagsfraedi proast i Danmérku med verkfraedinga i
fararbroddi hafa skipulagsmal fra byskalandi og reyndar fleiri germonskum [6ndum mikil ahrif.
Freedimenn padan voru aberandi i umraedunni. [ grein sem birtist arid 1888 i Den Tekniske
Forenings Tidsskrift sagdi Charles Ambt, pekktasti verkfraedingur Danmerkur, ad ,Reinhard
Baumeister og Joseph Stiibben vaeru peir sem helst veita mér innbldstur”.% Almennt séd adhylltust
peir somu vidmid um stdrar borgir. Sagnfraedingurinn Tim Knudsen skrifar: ,beirra syn var af
péttbylli ndtimaborg, med haum byggingum, hverfaskipulagi, reglubundnum linum og vel

93 B. Jénsson, ,Knud Zimsen”, bls. 594-595, i b. Jénsson (ritstj.), op cit., bls. 595.

%4 Th. Hall, Planning Europe’s Capital Cities. Aspects of Nineteenth-Century Urban Development, London, E & FN Spon, 1997, bls. 187.

9 K. Zimsen og L. Kristjansson, Vid fjérd og vik, Helgafell, Reykjavik, 1948, bls. 93.

% Th. Hall, Planning Europe’s Capital Cities. Aspects of Nineteenth-Century Urban Development, London, E & FN Spon, 1997, bls. 186-187.
7 Ibid., bls. 186.

% ). F. Mgller, op cit., bls. 120.

% T. Knudsen, ,International influences and professionnal rivalry in early Danish planning”, bls. 297-310, i Planning Perspectives, 3. bindi,
1988, bls. 300.
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skipulagda innvidi“.?®° Knud Zimsen pekkti an efa petta vidhorf og jafnvel b6 ad hann nefndi ekki
fraedilegar kenningar vardandi datlun um Hringbraut var hann an efa, jafnvel ébeint, undir ahrifum
fra vinsaelum kenningum sem maeltu fyrir sammidja brautum.

Mynd 30. Sammidja brautin og Langebro bruin (med raudu) i Kaupmannahofn arid 1906

Ofgnétt kenninga sem einkenndu petta timabil kom til af pvi ad borgarpréun var med
einsdeemum 4 pessari 6ld, hun leitadi leida til framkvaemda og til ad méta kenningar sem gaetu
stjérnad auknum fdlksfjolda og peim askorunum sem hann haféi i for med sér hvad vardar
samgongur, hisnaedismal, hreinleeti, framsetningu og stjérnum & félksfidlgun. A pessu timabili
hofst proun a 16gum og reglugerdum, oft vegna beettra heilbrigdismala en einnig vegna veigamikilla
staekkunaraforma sem nefnd voru adur og sja ma 4 svaedinu sem pa myndadi byskaland arid 1871, i
Austurriki, 4 Nordurléndum, en einnig & italiu, Grikklandi og Spani.’®* Aukin fagmennska i skipulagi
4 borgum leiddi @ arunum 1880 til 1914 til nyrrar sjalfstaedrar greinar: borgarskipulagsfraedi.
Sammidja braut sem var i miklum metum alla 6ldina, fyrst i Paris og Vinarborg, var sett upp sem
model af kennismidum fraedigreinar i moétun.'%  Joseph Stiibben, sem bar sigur Gr bitum i
samkeppni um staekkun Kélnar arid 1880, tengdi pannig gémlu borgina vid nyju hverfin sem byggd
voru & hallanum fyrir framan varnarmdra med braut sem 13 i hdlfhring. Brautin stoppadi vid

100 jpjd., bls. 300.

{ frumtexta: , Their vision was the modern dense city, with high buildings, zoning, regular lines and a smoothly functional infrastructure”.
101 A Sutcliffe, ,Naissance d‘une discipline, bls. 120-129, i J. Dethier og A. Guiheux (ritstj.), La ville, art et architecture en Europe, 1870-
1993, Paris, Editions du Centre Pompidou, 1994, bls. 121.

102 p_Pinon, op cit., bls. 218.
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Rinarfljét i nordri og sudri likt og gert var i Vin vegna skilyrda um ad hrofla ekki vid imynd og
glaesileika borgarinnar. En o6fugt vid hofudborg Austurrikis par sem gatnakerfid greiddi fyrir
hringlaga fleedi umferdar med ring sem einangrar gédmlu borgina fra Gtjadrinum ba myndar ring i
KéIn gatnakerfi sem dreifir innan-og utanbajarumferd (mynd 36).1°* Fornéld, midaldir, endurreisn
og klassiski timinn, 6ll hafa pessi timabil skilid eftir sig spor og Joseph Stlibben vissi ad hann var
hlekkur i langri kedju peirra sem métad hofdu borgarlandslagia®® allt fra Aristételesi til Semper,
med vidkomu hja Vitraviusi, Michelangelo, Le Bernin og Nehring. Hann setti gotur og torg fyrir
midju i skipulagsdzetlunum sinum. Hann itrekadi petta med pvi ad leggja fram skema med
hringlaga og sammidja beltum til ad préa samgodngukerfid.’*® Hann lysti pvi hvernig hann vildi lata
gbturnar lita ut. Med tilliti til hreinlaetis maelti Joseph Stibben akaft fyrir pvi ad setja grodur 4
steerstu géturnar. En hann sagdi einnig:1%” ,Haegt er ad maela med pvi ad i stad pess ad baeta vid
rod af trjdm meetti vardveita svaedi fyrir litinn framgard vid husin eda bed med grasi og runnum a
midri gétunni“. Hvort sem heldur, setti hann eitt skilyrdi: ,,Grédurinn getur pd einungis fengid pann
hluta almenningssveedisins sem ekki er naudsynlegur undir umferdina“. Annar kennimadur,
austurriski arkitektinn Otto Wagner, var mjog vinszll i nordur Evrépu og vann samkeppni um nytt
skipulag um staekkun Vinarborgar arid 1893. Hann lagdi fram sama vidhorf um nytistefnu i
borgarskipulagi. Pad var adallega hugsad ut fra gatnakerfi og i forgrunni voru samgodngur sem
kolludu @ adkomu verkfraeedinga. Hann lagdi einnig til samgongukerfi sem faeri eftir hringjalikani
sem hann skipulagdi med fjorum akbrautum og sammidja braut fyrir lestarspor (Ringstrafie var
fyrst peirra) og vid hana tengdust geislagotur.®® Af pessu leiddi ad hann ték patt i lagningu
Stadtbahn en pad verk klaradist arid 1901.

Mynd 31. Vestre Boulevard i Kaupmannahofn arid 1929. Bruin Langebro i fjarlaegd

103 C. E. Schorske, op cit., bls. 33.

104 G. Ballange, ,,Joseph Stiibben (1845-1936). Héritier ou fondateur?”, bls. 134-135, i J. Dethier og A. Guiheux (ritstj.), op cit., bls. 135.

105 pjd., bls. 134.

106 J, Stlibben, La construction des villes. Régles pratiques et esthétiques a suivre pour I‘élaboration des plans de villes: rapport présenté
au Congreés international des Ingénieurs de Chicago (1893), pytt af Ch. Buls, Brussel, Lyon-Claesen, 1895, bls. 12-13.

Joseph Stlibben lysti ferns konar gétum sem hann flokkadi i stigveldi. Mikilvaegastar voru paer sem liggja fra midbae ad utjadri borgar (og
ofugt) og skipti borginni upp i hverfi. pa komu gétur sem tengdu hverfin sin @ milli. Yfirleitt fylgdu peaer sému hringlaga stefnu og
midbaerinn. ,betta eru hringstraeti (Ringstraen)” skrifar hann. Pbessar tvaer tegundir gatna skipta byggingarsvaeedum upp i rétthyrninga
og trapisur sem aftur eru hlutadar nidur med ,tengigétum, stundum samsida geislagétum, stundum samsida hringvegum” og med
,skagétum*.

107 ), Stiibben, op cit., bls. 20.

108 C, E. Schorske, op cit., bls. 73.
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bpannig ad p6 ad sammidja braut sé ekki ztid i beinum tengslum vid gamla varnarlinu eda tollhlid pa
tengist hiin peim n&id i gegnum kenningar um borgarskipulag med sammidja beltum® sem haldid
var 3 lofti til ad greida fyrir umferd.

Mynd 32. Vid @ster Voldgade stendur stjdrnuskodunarstédin (Observatoriet) og par er grasagardurinn
(Botanisk Have) i Kaupmannahofn, vid lok 19 aldar til byrjun 20. aldar

Fikbkd

Pt
AL

1095, Kostoff, The City Shaped. Urban Patterns and Meanings Through History, London, Thames & Hudson, 1991, bls. 185.

Samkvaemt héfundi kemur hringjalikan til vegna miskilnings vid tulkun & meginreglum Vitrdviusar. Hann segir ad varnarsjonarmid hafi
verid asteeda pess ad Vitravius hvatti til notkunar & hringlaga skipulagi fyrir borgir. Hann notadi attards til ad draga upp vegi og mynda
uppistodu Gt fra atta helstu linum résarinnar.  En markmid hans var ekki ad skapa geislagotur. bad sé Cesare Cesariano sem tulkar
bdkstaflega petta textabrot i Utgafu sinni @ verkum Vitraviusar (arid 1521), og kemst ad peirri nidurstddu ad um geislaborg sé ad raeda.
Hvernig sem pad var, pa fer mddelid af stad. pad ma finna i teikningum Antonio Averlino sem kalladur var Filarete er hann teiknar upp
Sforzinda og hja Francesco di Giorgio; formid birtist svo ljéslifandi vid byggingu borgarinnar Palmanova sem motud var eftir plani Jules
Sarvognan frd arinu 1593. (Sja: Ch. Delfante, Grande histoire de la ville de la Mésopotamie aux Etats-Unis, Paris, Armand Colin, 1997, bls.
157).
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Mynd 34. Sporvagn dreginn af hestum & Ngrre Voldgade i Kaupmannahofn arid 1908
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Mynd 36. Steekkkunardaetlun fyrir KéIn eftir Joseph Stiibben arid 1880

Azetlun er lesin milli linanna

Skipulagsaform um sammidja braut i Reykjavik eiga sennilega raetur sinar ad rekja til priggja
patta: horft var til Kaupmannahafnar og annarra hofudborga i Evrépu, til kenninga i
borgarskipulagsfraadum og til pess ad Knud Zimsen starfadi vid framkveemdir hja
Kaupmannahafnarborg.

Er hann vann a skrifstofu borgarverkfraedings milli 1900 og 1902 ték hann patt i eftirliti med
gerd holraesakerfis, maelingum a branni vid Langebro sem tengdi Vestre Boulevard vid Amager og
hjalpadi vid ad hanna ny hverfi.'*® Hann lysti pessu verkefni sem hann ték ad sér i oktdber 1901
med pessum ordum:'! var ég dsamt fleirum latinn skipuleggja ymis baejarhverfi og maela upp
lendur i pvi sambandi. Mgeldi ég einkum i Sundby @ Amager og i Lerséen i nordurjadri
Kaupmannahanar. Paulaefdir menn voru med mér vid petta starf og leerdi ég margt og mikid af
peim“. Knud Zimsen skrifadi sig inn i timabilid med pvi ad hrinda i framkvaemd skipulagsaformum
eins og verkfraedingar i Danmoérku gerdu og pa sérstaklega var hann i takt vid vinnulag Charles
Ambt. Arid 1881 var Ambt sa fyrsti i landinu ad beita sér fyrir notkunar kéda i borgarskipulagi ad
seenskri og pyskri fyrirmynd. Arid 1886 vard hann borgarverkfraedingur og sem yfirmadur ték hann
vid heilmikilli stjornsyslu um skipulagsmal sem jokst med hverju ari, starfsmannafjoldi for allt upp i
fimmtiu manns, adallega ungir verkfreedingar.''?> | embeettinu einbeitti hann sér ad pvi ad
skipuleggja ny hverfi og vann margs konar 6drum verkefnum. Eftir ad hafa hannad og byggt
staekkun & hofninni (1889), holrasakerfi fyrir Kaupmannahofn og Frederiksberg (1897) og unnid
samkeppni um nytt lestarkerfi & Kaupmannahafnarsvaedinu (1899), sagdi Charles Ambt starfi sinu
lausu 1902 og vard forstjéri donsku jarnbrautarlestanna, par sem hann vann vid aé koma sinu kerfi

10K, Zimsen og L. Kristjansson, Vid fjord og vik, Reykjavik, Helgafell, 1948, bls. 91-94.

Knud Zimsen lysti starfi sinu hja Charles Ambt & nokkrum bladsidum, titillinn er ,,Hja Ambt baejarverkfraedingi”.
1 pid., bls. 94.

12T, Knudsen, op cit., bls. 300.
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a. Um ahrifin af pessari vinnu hja Ambt gamla, eins og Knud Zimsen kallar hann, skrifadi
Knud:!3 ,Eg tel, ad pjénusta min hja Ambt gamla hafi ordid mér meira virdi en nokkur skélaganga.
Storfin, sem ég kynntist par voru sama edlis og ég purfti ad glima vid, pegar heim kom, en til {slands
fluttist ég alfarinn vorid 1902“. Nalgun hans a borgarskipulag var pvi sterklega métud af mikilvaegi
umferdarkerfis og fralagnakerfis, almenningssamgangna og heilbrigdissjonarmida. Pessi ungi 26
ara verkfraedingur'!* pekkti vel hvernig sig skyldi bera ad og kom til starfa hja Reykjavikurborg er
hann sneri heim. bremur darum seinna lagdi hann til ad 16gd yrdi sammidja umferdargata sem
myndi afmarka naegt landsvaedi fyrir staekkun borgarinnar i einhvern tima, ad pvi skyldu ad vel yrdi
stadid ad skipulagsmalum.!’> Namsferill hans gefur til kynna ad hann hafi 4n efa hugsad sér ad
skipuleggja gatnakerfid, stadsetningu og hlutverk bygginga og hversu pétt byggdin skyldi vera, an
pess ad hann hafi ordlengt pad frekar i pessum hluta békar sinnar.

An efa hefur Zimsen gert skissu af leidinni i heild sinni. En paeer var ekki ad finna i peim
gdgnum sem skodud voru, né voru peaer nefndar. En mogulegt er ad rekja slédina Gt fra 6drum
skipulagsdaetlunum sem hér voru nefndar adur og ut frd lagningu leidarinnar i austurborginni.
Uppdrattur af rafmagnsveitu til borgarinnar sem birtist arid 1918 i Timariti Verkfraedingafjelags
islands'*® gefur einnig hugmyndir um leidina en pvi midur naer hann ekki yfir sudvesturhluta
Skdlavérduholts (teikning 16). Skjalid synir adallega gotukerfid eins og vonast var til ad pad yrdi
innan Hringbrautar. Goturnar sem aaetladar voru eru merktar med punktalinum & Skélavérduholti i
austri og vid Landakot i vestri. Flestar goturnar sem fyrirhugadar voru endudu & Hringbraut an pess
ad na yfir hana og stadfestir pad viljann til ad afmarka timabundid skipulagningu & penslu
borgarinnar vid hringveginn. Kortid synir ad lokum paer samgonguleidir sem pa voru komnar og
lagu yfir Hringbraut; Framnesveg, Braedraborgarstig og Kaplaskjolsveg i framhaldi af honum;
Sudurgétu og Melaveg i framhaldi af henni; Sandvikurstig og svo sennilega Njardargbétu og
Laufdsveg en teikningin neaer ekki yfir svaedid sem paer eru stadsettar 4. HafnarfjarGarvegur baetist
svo vid, Laugavegur og ad lokum Hverfisgata.

Hér ma sja ad dzetlanir um Hringbraut falla inn i hid mikla staekkunaraform og vinnan sem {
pad var lagt 4 pessum arum var umtalsverd. En su stadreynd ad ekki leegi fyrir ndkvaeem
heildarazetlun sem yfirvold og framkveemdaradilar gatu fylgt eftir vard til pess ad takmork kerfisins
komu i ljés. Likt og Knud Zimsen skrifadi:''” ,En pé vard ur, ad fallizt var & Hringbrautina og pad
sjénarmid, sem I3 til grundvallar henni. Hins vegar var hdsum dreift vida innan pessa svaedis fyrir
utan sjalfa adalbyggdina. T. d. var 4 naesta ari leyft ad byggja vestur & Meltuni og komu par husin
As og Hof“. Borgarskipulag préadist ni sem fraedigrein i Evrépu med byskaland i fararbroddi par
sem aatlanir um staekkun borga einkenndust af hverfaskiptingu sem gaf moguleika & ad setja fram
nakvaema azetlun fyrir hvert einasta nyja hverfi og hvernig pad skyldi falla inn i adalskipulag.t*® A
medan po6 nokkrar evrépskar héfudborgir hofdu pegar gert daetlanir um staekkun og alpjodlegum
samkeppnum um framtidardaetlanir var komid 3, til deemis i Berlin, Antwerpen, Dusseldorf og
Kaupmannahéfn & drunum 1908-1909%° og pegar fleiri og fleiri islenskir framkvamdarmenn voru
vid ndm i Kaupmannahofn, pd byrjar gagnryni @ empirisk einkenni peirrar vinnu sem
Reykjavikurborg framkvaemdi ad koma fram fra samtimamoénnum. Hun sneri ad nefndarstorfum og
vinnu verkfraedinga og pa fyrst og fremst ad storfum Knud Zimsen sem var peirra ahrifamestur.
Hvort sem adferdin var fyrirfram dkvedin eda hvort hin madtadist vegna adstaedna var stadreyndin
su ad askorunin var gridarmikil. Préun & péttbylismoétun var nyhafin i Reykjavik, yfirvold og

13 K, Zimsen og L. Kristjdnsson, Vid fj6rd og vik, Reykjavik, Helgafell, 1948, bls. 94.

114 B, Jénsson, ,Knud Zimsen*“, bls.594-595, i b. Jénsson (ritstj.), op cit., bls. 594.

Knud Zimsen faeddist i Hafnarfirdi 17. agust 1875.

115 K, Zimsen og L. Kristjansson, Ur bae i borg: nokkrar endurminningar Knud Zimsens um préun Reykjavikur, Helgafell, Reykjavik, 1952,
bls. 37.

16 G. Hligdal, ,Haspennta Kabilkerfid”, vidauki 4, i J. porlaksson og G. Hliddal, ,Rafmagnsst6d Reykjavikur”, bls. 29-42, Timarit
Verkfraedingafjelags Islands, 3: 3, 1918.

17 Ibid., bls. 37.

18 A, Sutcliffe, op cit., bls. 122.

19 H, Vacher, , Extension planning and the historic city: civic design strategies in the 1908-1909 Copenhagen international competition”,
bls. 255-281, i Planning Perspectives, 19. juli, 2004, bls. 256.
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fagmenn urdu ad koma ymis konar innvidum fyrir an pess ad peir geetu stutt sig vid nokkra hefd i
borgarskipulagsgerdinni eins og mogulegt var i eldri borgum. Reykjavik staekkadi hratt & pessu
timabili, fra 1900 til 1920 fér ibuafjéldi ur 5.802 i 17.450.22° Hagkerfid var drifid afram af miklum
fiskveidum og var i mikilli sékn. Stjornarskrarbreytingar fengust med barattu hreyfingar sem drifin
var afram af pjoderniskennd og peaer breytingar styrktu stodu Reykjavikur sem héfudborg.

Teikning 16. Hugmyndir um sammidja braut i Reykjavik arid 1918
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Arid 1904 t6k rikisstjorn til starfa i Reykjavik og arid 1918 fékk landid fullveldi.'?! pessar breytingar
kolludu a ibudarhusnaedi, opinber mannvirki sem og mannvirki i einkaeigu fyrir stofnanir verslanir
og idnad. betta kalladi ennfremur & ymis konar adstodu og pjénustu af halfu borgarinnar, s.s.
hafnir og gotur. Borgin purfti einnig ad sinna heilbrigismalum, ipréttamdlum og adstddu til
afpreyingar fyrir ibua hofudborgarinnar. Yfirvold og fagmenn unnu a o6llum vigstédvum en a
meginlandinu deildu menn hugmyndum og reynslu a radstefnum, i heimséknum, i utgafum og
syningum og voru raddir uppi um ad fara pyrfti fram med meiri heildarndlgun likt og
borgarskipulagsfraedin lagdi til. bar sem péttbyli voru ad myndast vids vegar 4 landinu nadu pessar
krofur baedi til hofudborgarinnar og landsbyggdarinnar.'?2 Arid 1912 setti ungur arkitekt, Gudjon
Samuelsson sina skodun fram:'?® , Baejarfyrirkomulag er eitt mesta dhugamidl ndtimans. Vid
islendingar hofum til pessa tima litid gefid okkur ad pessu mali, og er pad natturlegt. Baeir okkar
eru baedi fair og smair, og félk hugsar pvi, ad pad gildi einu, hvernig peim sje fyrir komid. Maltaekid
segir: ,,Ekki er rad nema i tima sje tekid“. Jeg held ad vid aetlum ad fara ad veita pessu mali meiri
athygli en vid hofum gert. Okkur aetti ad laerast pad af pvi, hvad adrar pjédir hafa ordié ad borga
dyrt hirduleysi sitt i pessu atridi, ad bida ekki oflengi. Flestir munu nu vera komnir & pa skodum, ad

120 G, Jénsson og M. S. Magnusson (ritstj.), op cit., bls. 94-97.

121 G, Karlsson, Iceland’s 1100 years. History of a marginal society, London, Hurst & Company, 2000, bls. 271.

122 pid, bls. 292.

Hofundurinn talar um péttbylismyndun & islandi séu komnir fleiri en 50 ibdar, sem hann flokkar sem péttbyliskjarna. Arid 1904 byr
fjérdungur pjédarinnar i pess konar smabae. Um 1920 er hlutfallid komid upp i 50%.

123 G. Samuelsson, ,,Bajafyrirkomulag”, i Légrjetta, Reykjavik, 10. juli 1912 (fyrri hluti), bls. 135, og 17. juli 1912 (seinni hluti), bls. 139.
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til pess ad baer geti prifist, verdi baejarfyrirkomulagid ad vera akvedid“. Arid 1915 vard bruni i
midbae Reykjavikur og eftir pad urdu skodanaskiptin enn meiri. Gudmundur Hannesson, laknir og
préfessor vid Haskdla islands harmar i riti sinu, Um skipulag baeja, sem var fyrsta rit pessa efnis &
islensku, skort @ hreinleeti, dmerkilegan husaskost og skort 4 almennu skipulagi i héfudstadnum.
Arid 1917 samdi hann uppkast ad lagafrumvarpi um skipulagsmal, Gudjén Samuelsson og Geir
Zoéga 16gdu honum 1id 46ur en frumvarpid var lagt fram.?* Samkvamt I6gunum sem tdku gildi fra
27. jani 1921 skyldu péttbylisstadir med 500 ibua eda fleiri gera skipulagsuppdratt. betta vard
fljotlega til pess ad framkvaemdum vid fyrstu deetlun um sammidja braut i Reykjavik var slegid a
frest.

124 B, Reynarsson, op cit., bls. 222.
125 Reykjavik, BsR, Mdlasafn Borgarstjora, Skipulagsmadl 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Lég um skipulag kauptina og sjavarporpa“,
27.juni 1921.
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Skipulagning a Hringbraut (1927-1935)
Framkvaemd laga fra 27. juni 1921 i Reykjavik og afleiding hennar

Pé buid veeri ad leggja hluta peirrar sammidju brautar sem verkfraedingurinn Knud Zimsen
lagdi til, pa var gerdur nyr skipulagsuppdréttur arid 19272 med nyrri Gtgafu af Hringbraut sem faeri
utan um staekkandi og sibreytilega borg.

Til ad framfylgja |6gum um skipulag kauptina og sjavarporpa fra 27. juni 19217 héfust
adgerdir med stofnun nefndar sem samanstéd af fulltrdum fra riki og borg i byrjun ars 1924.
Fagmenn voru fengnir til ad mynda Skipulagsnefnd Reykjavikur'?® par af tveir medlimir ur
Skipulagsnefnd rikisins sem téku patt i undirbuninga laganna,'?® verkfraedingurinn Geir Zoéga og
arkitektinn Gudjon Samuelsson, pa komu tveir medlimir Ur Byggingarnefnd Reykjavikur,
verkfraedingurinn og borgarstjorinn Knud Zimsen og Matthias pérdarson kennari, en arid 1926
tekur Gudmundur Asbjornsson,®*® heildsali og borgarfulltrii seeti Matthiasar.

An efa hafa samkeppnir um borgarskipulag sem haldnar voru erlendis gefid islendingum
hugmyndir ad vinnuferlum, sérstaklega su i Kaupmannahofn arid 1909 og i Berlin 1910 en 8. grein
laganna gerdi bajaryfirvoldum mégulegt ad halda samkeppni d8ur en skipulagsuppdrattur®! var
fullmétadur. Sa moguleiki var ekki nyttur i Reykjavik, nefndin kom saman fra 1924 til 1927 til ad
reeda peer tilldgur sem arkitektinn Gudjén Samuelsson®? hafdi teiknad. Samkvaemt sému lagagrein
var gerd uppdrattar sett & abyrgd fagmanns sem préadi hugmyndir i samradi vid nefndina. A
pessum fjérum drum raeddu peir breytingar 4 Reykjavik, hverfi fyrir hverfi, par til peir matu pad sem
svo vid lok drs 1927 ad verkefninu veeri ad mestu lokid. Skipulagid i heild sinni, afrakstur
nefndarinnar var dsamt lysingu®®? birt opinberlega pann 12. jandar 19283* og iblum gafst taekifeeri
4 ad koma med athugasemdir. Petta var adferd sem l6gin fra 27. juni 1921 kvadu & um.*®® | fyrstu

126 Reykjavik, Ss, Rb (uppfletting), G. Samuelsson, ,Skipulagsuppdrattur af Reykjavik innan Hringbrautar. Gerdur af skipulagsnefnd og
fulltrdum byggingarnefndar. Reykjavik 15 des. 1927, 1927.

127 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,L6g um skipulag kauptuna og sjavarporpa®“,
27.jani 1921.

7. grein segir: ,Skipulagsuppdraetti skal gera yfir 6ll islenzk kauptin og sjavarporp, sem hafa 500 ibua eda fleiri. Uppdraettir pessir skulu
syna skipulagsbreytingar a byggda svaedinu og fyrirhugad skipulag 4 eigi minna af dbyggda baejarstaedinu en aetla ma ad naegi 50 ara vexti
baejarins; enn fremur fyrirhugad skipulag @ hofn og adalbryggju, nema undanfellt hafi verid ad mala hofnina samkv. Heimild sidast i 1.
gre.

128 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Ar 1924, laugardaginn 8. mars, kl. 4 siddegis,
hjeldu byggingarnefnd og skipulagsnefnd sameiginlegan fund a skrifstofu borgarstjéra“, 8. mars 1924.

Fundurinn fjalladi um tilnefningu medlima i Skipulagsnefnd Reykjavikur.

129 B, Reynarsson, op cit., bls. 222.

Allir prir undirbuningsmenn laganna fra 27. juni 1921 satu i Skipulagsnefnd Rikisins. Gudmundur Hannesson sat ekki i Skipulagsnefnd
Reykjavikurbogar en sat nokkra fundi i fjarveru Geirs Zoéga.

130 Reykjavik, BsR, Mélasafn Borgarstjéra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,28. Fundur®, 24. febrdar 1926.

131 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Log um skipulag kauptina og sjavarporpa“,
27.juni 1921.

i 8. grein er tekid skyrt fram hvada hatt skuli hafa 4 métun azetlana: ,Rikisstjérnin annast alla framkvaemd a skipulagsuppdrattum. Hun
leetur sérfréda menn (hisameistara, verkfraedinga) gera uppdraettina, i samradi vid baejarstjérn eda hreppsnefnd i hverjum bae, helztu
atvinnurekendur baejarins, heilbrigdisnefnd, ef til er, og héradsleekni. Hun getur og bodid til samkeppni um skipulag fjolmennustu
baejanna, 48ur en farid er ad vinna ad fullkomnum skipulagsuppdrzetti, einnig peirra baeja, par sem skipulagid synist tiltolulega
vandasamt eda likindi eru til pess ad baerinn vaxi hradfara“.

132 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400.

Nefndin kemur saman 56. sinnum fra upphafi ars 1924 og til 30. september 1927. Fundargerd fyrstu tveggja funda er ekki ad finna i
skjolum. pridji fundur er dagsettur 14. mars 1924.

133 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjéra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Skipulag Reykjavikur”, Skipulagsnefnd, Geir
G. Zoéga, 12. jantar 1928.

134 Reykjavik, BsR, Mdlasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Skipulag Reykjavikur”, Knud Zimsen
borgarstjori i borgarstjorn, 21.mars 1931.

i skjalinu er dregin saman saga dzetlunar og breytingar sem gerdar hafa verid, lysing og athugasemdir sem fram komu. baer voru 98
talsins, flestar fra huseigendum og landeigendum sem finndu hvad mest fyrir breytingum. Nefndin svarar peim flestum neitandi.

135 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Log um skipulag kauptina og sjavarporpa“,
27.jani 1921.

12. grein laganna er gert grein fyrir skilyrdum fyrir sampykki skipulags: ,pegar skipulagsuppdraetti er lokid, skal pad opinberlega auglyst,
og uppdratturinn, dsamt lysingu, hafdur almenningi i baanum til synis, eigi skemur en 4 vikur. Eigendum beirra husa eda 160a, sem
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var unnid med ,Skipulagsuppdratt af Reykjavik innan Hringbautar”%® og pa var vitad ad vinnunni

yrdi framhaldid med aaetlun er tengdist staekkun Reykjavikur utan vid brautina.

Margar athugasemdir komu fra hudseigendum | borginni vegna pessarar
endurskipulagningar. Nefndin ték nokkrar athugasemdir til greina an pess p6 ad breyta skipulagi og
an pess ad koma til méts vid pa sem mestar ahyggjur h6fdu. Nefndin lauk sinum stérfum 15. mai
1929.1%7 Skipulagsuppdrétturinn var po ad lokum ekki sampykktur i heild sinni®® af Rikisradi eins og
til stéd. Asetlunin fékk slaemar vidtokur hja almenningi eins og sja ma i dagblédum fra pessum
tima'®® og pad haféi ahrif & stadfestingu hennar. Ekki baetti r skak ad kreppan var farin ad hafa
ahrif i landinu'®® og mikid hefdi purfti ad borga fyrir eignarnam. [ Gtgafunni fra 1927 var pé ekki
hroflad vid lagningu sammidja brautar pvi borgarstjorn hafdi I6ngu fyrr sampykkt grunnhugmynd
ad henni. Framkvaemdarazetlun var fljétlega sett upp.*** Omoégulegt var ad framkveema azetlun i
heild sinni innan sammidja brautar pvi ibuum fjdlgadi 6rt,**? petta flytti an efa fyrir pvi ad radist var
i ad skipuleggja utjadra i péttbylinu par sem enn var litid byggt. Pann 11. névember 1929 birtist i
Alpydubladinu**® auglysing fra yfirstjorn borgarinnar sem tilkynnti daetlanir sinar um ad byrja
athuganir a skipulagningu Reykjavikur utan Hringbrautar. Borgin fér aftur af stad med skipulagninu
og 6skadi eftir ad Byggingarnefnd taeki petta verkefni ad sér. Arid 1933 var fyrsta athugun gerd &
hénnun annarrar brautar sem myndar sammidja hring vid hina. Su nyja kalladist , Hringvegur” og
var préud af nyjum borgarstjora, verkfraedingnum Jéni borldkssyni i samvinnu vid
bajarverkfraedinginn Valgeir Bjornsson. Sa sidarnefndi vann dsamt Einari Sveinssyni 1934 ad stérri
daetlun sem birtist 1935 og nefnist: Reykjavik. Skipulagstillgur utan Hringbrautar'®® par sem pess
konar vegur var teiknadur. betta voru einungis tillogur og urdu ekki ad veruleika en markar upphaf
pess ad mikilveegar breytingar voru gerdar a Hringbraut en lagning hennar var rétt ad hefjast.

Meginatridi laganna vard grunnur ad skipulagi fyrir hofudborgina

Adaldaetlun fyrir gerd skipulags var i samraemi vid |6gin frd 27. juni 1921 sem gerdu rad fyrir
adkomu hoéfunda ad azetlun fyrir baeinn med greinagerd um syn peirra fyrir proun byggdar a peim
hluta sem ébyggdur var fyrir naestu fimmtiu 4r ad minnsta kosti. P6 ad meginregla Patrick Geddes
hafi hljdmgrunn { nordur Evrépu a pessum tima var gerd forathugana & fyrirhugudum
framkvaemdum ekki enn ordinn fastur lidur. pau skilyrdi sem daetlunin purfti ad uppfylla voru aftur

uppdratturinn breytir tilfinnanlega, skal auk pess send skrifleg tilkynning um pad samtimis. Skulu peir hafa sent athugasemdir sinar eda
métmeeli til baejarstjornar eda hreppsnefndar adur en syningarfrestur er 4 enda. Pegar honum er lokid og leitad hefir verid alits
byggingar- og veganefndar, par sem slikar nefndir eru skipadar, raedir baejarstjérn eda hreppsnefnd malid og afgreidir pad, med tillogum
sinum og athugasemdum, til stjérnarradsins, dasamt peim skyrslum, sem fram hafa komid i malinu, eda eftirriti af peim“.

136 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjéra, Skipulagsmdl 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Skipulag Reykjavikur, Knud Zimsen
borgarstjéri & borgarstjérnarfundi, 21. mars 1931.

137 loc. cit.

Fyrirhugadar breytingar nefndarinnar sneru adallega ad haed bygginga. Orfaar breytingar voru settar inn & skipulagid ad 6sk Atvinnu og
vegamalaraduneytis milli 17. oktébers 1928 og 21. ndvembers 1930. baer varda hidrasd austan vid Pdsthusstreeti, gerd hdsa austan vid
Austurvoll og byggingarleyfi.

138 p_ H. Armannsson, ,The development of Reykjavik in the 1920’s and 1930’s and the impact of functionalism”, bls. 45-62, i W. Findal
(ritstj.), Nordisk Funktsjonalisme. Det internasjonale og det nasjonale, Oslo, Ad Notam Gyldendal, 1995, bls. 54.

139 Atli, ,Skipulag Reykjavikur®, i Visir, 12 mars 1928, bls. 2.

bessi gagnryni snyr ad starfshattum vid sampykki daetlunar. bad fékkst hja nefnd sem sett var i hverju baejarfélagi og skyldi svo vera
stadfest af Skipulagsnefnd Rikisins. Hofundur gagnrynir ,ringulreid” milli pessara tveggja nefnda i Reykjavik.

140 G, Karlsson, op cit., bls. 308-312.

141 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, Borgarstjori til verkfraedings, 7. febriar 1934.
142 G. Jénsson og M. S. Magnusson (ritstj.), op cit., bls. 87.

ibuafjoldi Reykjavikur fer Gr 17.679 ibGum &rid 1920 i 28.948 4rid 1930. Ppratt fyrir kreppuna minnkar voxturinn litid 4 ibdafjolda a fjérda
aratugnum, par sem ibuafjoldi fer i a 38.232 ibua arid 1940.

143 Beejarstjérnarfréttir fra sidasta fundi”, i Albydubladid, 11 november 1929, bls. 2.

144 Reykjavik, BsR, Mdlasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Tillégur um nokkra adalvegi um baejarland
Reykjavikur fra borgarstjéra og baejarverkfraedingi“, 14. jali 1933.

145 Reykjavik, Ss, Rb (uppfletting), V. Bjornsson og E. Sveinsson ,,Reykjavik. Skipulagstilldgur utan Hringbrautar”, 6dagsett.

Kortid er ekki dagsett, en skyrslan er pad. (Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400,
,Greinargerd fyrir skipulagstillégum ad Reykjavikur, utan Hringbrautar”, 1. mars 1935).
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& moti sett ndkvaeemlega fram i 11. grein laganna,'*® par eru taldir upp peettir sem skulu vera til
stadar og a hvada hatt peir skulu vera settir fram.

Pannig skyldi daaetlun gera rad fyrir sveedum sem pjonudu efnahagslegum tilgangi (fyrir
fiskvinnslu og adra starfsemi), byggingarreitir skyldu merktir eftir tegundum husa (tvibyli, einbyli,
litil hus sem dreifdust um stort svaedi), taka purfti fram hvada byggingar voru haestar (haerri en prjar
haedir), syna gotur, upprodun og stadsetningu hisa og afstodu vid gotur, syna torg, leikvelli og
annad af peim toga. Holraesakerfid og vatnsveitukerfid skyldu vera kynnt og teiknud upp 4 sérkorti.
betta voru forsendur sem endurspegludu aherslur i borgarskipulaginu & dreifingu hlutverka i
ryminu. Kosid var ad hafa byggdina ekki of pétta og 16gd dhersla 4 hreinlaeti sem var vidvarandi
ahyggjuefni.”” | sému grein voru lika settar fram forsendur sem skyldu vera i adalhlutverki vid gerd
aeetlunar, par stendur: ,atvinna baejarbua, heilbrigdismal, greid umferd, brunahaetta og fegurdar
baejarins“.2*® | pvi skyni var tekid fram i l6gunum ad hofundar skipulagsaaetlana skyldu huga ad
stadsetningu fyrir opinberar byggingar og ad peim veeri fallega komid fyrir. Huga purfti einnig ad
halla gatnanna, ad paer veeru fallega teiknadar og tryggja ad fjarlaeegd milli husa gaefi sélarljosi
greida, koma i veg fyrir eldsvoda og svo ad pdaverandi huseigendur yrdu ekki fyrir éparfa skada.
bessi heildarmynd synir pau ahrif sem vissar kenningar hofdu pegar 16gin voru samin. | skrifum
pbeirra ma sja nokkrar tilvisanir, Gudjén Samuelsson arkitekt nefnir Raymond Unwin, Joseph
Stiibben og Camillo Sitte i grein sinni Bagjarfyrirkomulag sem hann samdi 1912'%° og sama gerdi
Gudmundur Hannesson laeknir i riti sinu — sem 1égin voru unnin Gt frd.®*° par var fjallad um prja
ofarnefndu hugsudi og ennfremur gardaborgarhreyfinguna (e. garden city movement) i Bretlandi
og byskalandi. Parna voru hoéfundar & 6ndverdum meidi vardandi morg atridi en onnur
grundvallarhugtok (hverfaskipting, hreinlaeti/hollustuvernd, samgoéngur, fagurfraedi) voru tekin upp
sem grunnur ad dzetlun.

Adrir ndkvaemari peaettir fyrir Reykjavik komu fram & fundum nefndarinnar. bar var fjallad
um gerd fjdlda opinberra bygginga svo sem (kirkju'®!, radhuss, leikhuss®?, sjukrahuiss®®3, skéla,
haskdla og safns'®) ipréttavallar, lestarteina og brautarstédvar'®>og svo audvitad skipulag &

146 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,L6g um skipulag kauptina og sjdvarporpa“,
27.jani 1921.

i grein 11 segir: ,Stjérnarradid semur reglugerd um alla gerd skipulagsuppdratta, en fullnaegja skulu peir eftirfarandi atridum: a. Markad
sé fyrir allri hagnytingu baejarstaedisins, fiskreitum utanbaejar og 68ru landi, sem naudsynlegt kann ad vera fyrir atvinnurekstur bagjarins.
b. A baejarstaedinu skal glogglega synd skipting byggdar, hvar hus skuli byggd samstaed, hvar i sundurlausum rédum og hvar dreifd i
smahysi. ba skal og synt, hvar byggja megi prilyft hus eda haerri, ef rad er fyrir peim gert. ba skal og eigi adeins markad fyrir gétum,
heldur og fremri og aftari husalinum, torgum, leikvollum og pvi liku. A sérstékum uppdraetti eda uppdrattum skal syna skipulag
frarennslis og vatnsveitu, ad svo miklu leyti, sem gert er rad fyrir slikum mannvirkjum®.

147 A, Sutcliffe, op cit., bls. 122.

148 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,L6g um skipulag kauptina og sjdvarporpa“,
27.jani 1921.

Setningin er tekin Ur malsgrein c i grein 11: ,c. Vid gerd skipulagsins skal vandlega tekid tillit til atvinnu baejarbua, heilbrigdis- og
prifnadarnaudsynja, greidrar, umferdar, brunahaettu og fegurdar baejarins. Sérstaklega skal pess gaett, ad opinberum og 66rum helztu
byggingum sé smekklega skipad, ad gotur séu ekki med lengdarbungum, hafi hafilegan halla og lokist 4 smekklegan hatt. Fjarlaegdir a
milli huashlida i ibudargétum skulu ad jafnadi midadar vid pad, ad hornid milli laréttrar linu nedst Ur gluggum ibudarherbergja 4
adalsdlarhlid husa og linu frd naesta husmaeni, sem ber vid loft, sé eigi meira en 26°, nema skipulag byggda borpsins eda halli a
baejarsteedinu geri pad dkleift, en tid skal midad vid pa hishaed, sem skipulagsuppdrattur gerir rad fyrir. ba skal og leitazt vid, ad
breytingar a byggda svaedinu skerdi ekki 6parflega hagsmunni l68areigenda”.

149 G, Samuelsson, ,Bajafyrirkomulag”, i Légrjetta, Reykjavik, 10. juli 1912 (fyrsti hluti), bls. 135, og 17. jali 1912 (annar hluti), bls. 139.

10 G. Fridriksson, ,Gudmundur Hannesson og skipulag Reykjavikur”, bls. 45-57, i P. Bjérnsson (ritstj.), Borgarbrot. Sextdn sjénarhorn d
borgarsamfélagid, Reykjavik, Borgarfreedasetur og Haskolatautgafan, 2003, bls. 55.

151 Reykjavik, BsR, Mdélasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,,3. Fundur”, 14. mars 1924.

A fundinum var medal annars fjallad um hvada opinberu byggingar skuli reisa uppi (& haedinni) Skélavérduholt. A naesta fundi var
stungid upp a byggingu kirkju @ midju torgi nefndu Skélavordutorg (Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja
812, Adfnr. 3400, ,4. Fundur”, 19. mars 1924).

152 Reykjavik, BsR, Mdélasafn Borgarstjéra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,,5. Fundur®, 22. mars 1924.

153 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,,23. Fundur”, 22. september 1925.

Skipulag & svaedinu sunnan og austan vid Skdlavorduholt var til umraedu. Lagt var til ad staekka 168 Landspitala, gera ipréttavoll og reisa
lestarstod i Nordurmyri austan vid Hringbraut.

154 Reykjavik, BsR, Mdélasafn Borgarstjéra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,,24. Fundur®, 26. september 1925.

A sunnan og vestanverdu Skélavorduholti var nefnt ad byggja haskéla, haskélasvaedi, safn og lika bygging skéla (austurbaejar-barnaskdla).
155 Reykjavik, BsR, Mdélasafn Borgarstjéra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,14. Fundur®, 28. febrdar 1925.
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Hringbraut.’®® En hvad sem éllu lidur pa virdast sem uppdraettir vaeru ekki unnir Ut fra ndkvaemri
aeetlun.

Skipulag innan Hringbrautar arid 1927

Sérfraedingar fra riki og borg myndudu skipulagsnefnd

Skipulagsuppdratturinn frd arinu 1927 var afrakstur vinnu Gudjéns Samulssonar,” 41 &rs,
sem var { samstarfi vid hinn reynda verkfraeding Geir Zoéga,*® Knud Zimsen,**® verkfraeding, 52 éra,
og ad einhverju leyti vid Matthias bérdarson,!® kennara, 48 ara, en hann sagdi sig Ur nefndinni
1926, og pa ték Gudmundur Asbjérnsson, verslunarmadur,'®! 47 ara, saeti hans. b6 Gudmundur
Hannesson®? |eeknir hafi ekki verid opinberlega medlimur i nefndinni b sat hann nokkra fundi®® |
fjarveru Geirs Zoéga.

Azetlun um gerd Hringbrautar virdist einfaldlega tekin upp aftur af Skipulagsnefnd pegar
unnid var ad skipulagi fyrir Reykjavik. An efa hefur adkoma upphafsmannsins, Knud Zimsen, tryggt
aframhaldandi vinnu vid verkefnid. En hun hefur liklega verié audsétt par sem nefndarmenn hoféu
leert i Kaupmannahofn, ferdast og lesid mikid. Sammidja braut var komin upp i nokkrum stérum
hofudborgum i Evrépu og var ordid kunnuglegt borgarrymi & pessu timabili. Fyrirkomulag sem
motadi landsvadi hinna steekkandi borga adgreindi élika borgarhluta og dreifdi umferdarpunga. Af
pessum asteedum var formid dhugavert fyrir pa sem leitudu ad bestu mogulegu leid til ad styra
péttbylisaukningu sem leitadi sifellt yfir borgarjadarinn.

Tveer gjorélikar ndlganir mognudu upp umraedu um samskipti og samgongur hja
kennimdnnum i hinni nyju freedigrein. Sumir litu 4 stdora borg sem jdkvaeda préun sem fylgja aetti
eftir en adrir t6ldu ad hana zetti ad afmarka eins mikid og haegt veeri. | badum hépum fundust
talsmenn pess ad nota sammidja braut til ad skipuleggja staekkun borgarinnar. Joseph Stiibben og
ennfremur Otto Wagner, sem gaf ut bdkina Die Groszstadt: eine Studie (iber diese arid 1911 (mynd

Jarnbraut var fyrst nefnd & pessum fundi. Um var ad raeda hlutann sem fyrirhugadur var vid Ingélfsstraeti og Geirsgotu, pad er ad segja
vid hofnina.

156 Reykjavik, BsR, Mdélasafn Borgarstjdra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,,16. Fundur®, 5. mai 1925.

Brautin var fyrst nefnd @ pessum fundi par sem fjallad er um skipulag & gétum milli Ting6tu, Hringbrautar og Braedarborgarstigs.

157 H. Helgason (ritstj.), Arkitektatal, Reykjavik, Pj6dsaga, 1997, bls. 235-236.

Gudjon Samduelsson faeddist 16. april 1887 ad Hunkubokkum. Hann nam arkitektdr vid Det Kongelige Kunstakademis Skoler for
Arkitektur i Kaupmannahofn frd 1909. Arid 1915 fékk hann styrk til ad ferdast um Noreg og Svibjéd. ba gerdi hann hlé 4 nami sinu til
1917 og hannadi nokkrar byggingar i Reykjavik. Hann lauk nami i Kaupmannahofn arid 1919 og settist svo ad i Reykjavik. Pann 1.mai
1919 vard hann Husameistari rikisins. Hann hannadi nokkrar byggingar i einkaframkvaemd og tok seeti i Skipulagsnefnd arid 1921.

158 S, Juliusson, ,Geir G. Zoéga“, bls. 260-261, i b. Jonsson (ritstj.), Verkfraedingatal, 1. bindi, Reykjavik, Pjédsaga, 1996, bls. 260.

Geir Zoéga feeddist 28. september 1885 i Reykjavik. Hann stundadi nam i byggingaverkfredi i Kaupmannahofn i Polytekniske
Leereanstalt og Utskrifast arid 1911. Hann byrjadi feril sinn & islandi sem adstodarmadur Landsverkfraedings fra 1911 til 1917 er hann ték
vid sem Vegamalastjori. A sama tima var hann Radunautur rikisstjérnarinnar vardandi mal er tengjast vatnsveitu, bilum, og fra 1922
lestarkerfa. Arid 1921 er hann tilnefndur sem formadur Skipulagsnefndar rikisins.

159 p. Lindal og T. Jénsson, Reykjavik. Baejar- og borgarfulltriatal 1836-1986, Reykjavik, Reykjavikurborg, 1986, bls. 176. Knud Zimsen
starfar sem borgarstjori fra 1914 til 1932.

160 (. b, Kristjansson, Kennaratal d [slandi, 2. bindi, Reykjavik, Prentsmidjan Oddi, 1965, bls. 6.

Matthias boérdarsson feeddist 30. oktdber 1877 & Fiskileek. Hann stundadi ndm i naerreenum freedum og fornleifafraedi i
Kaupmannahafnarhaskéla fra 1898 til 1902. Er hann sneri heim starfadi hann sem adstodarmadur & Forngripasafninu sem sidar vard
pjédminjasafnid. Arid 1908, vard hann fornminjavordur og var i pvi starfi er hann ték seeti i Skipulagsnefnd Reykjavikur.

161 p, Lindal og T. Jénsson, op cit., bls. 83-84.

Gudmundur Asbjérnsson var faaddur a Eyrarbakka 11. september 1880. Hann var verslunarmadur og ték virkan pétt i opinberri umraedu.
Arid 1918, var hann kosinn sem borgarfulltrii og arid 1926 vard hann Forseti bajarstjornar, sem Utskyrir an efa tilnefningu hans i
Skipulagsnefnd Reykjavikur.

162 G, Haraldsson, Laeknar d [slandi, 1. bindi, Reykjavik, bjédsaga, 2000, bls. 500-501.

Gudmundur Hannesson faeddist ad Grof 9. september 1866. Hann nam laeknisfraedi vid Kaupmannahafnarhdaskola og utskrifast padan
4rid 1894. Hann varnn & nokkrum sjikrahtsum i hofudborg Danmerkur. Hann byrjadi ad starfa 4 islandi sem héradslaeknir 4 Nordurlandi
og svo i Reykjavik fra 1907 til 1911. A sama tima kenndi hann liffeerafraedi og heilbrigdisfraedi i Leeknaskélanum. Fra 1911 kenndi hann
sému namsgreinar i Haskéla islands sem stofnadur var sama ar. Arin 1915-16 sem og 1924-5 starfadi hann sem Rektor Haskdlans.
Afstada hans og studningur vardandi heilsuverndarmal var aberandi og hann vard formadur Séttvarnanefndar i Reykjavik arid 1919.
Hann tok patt i skipulagsmélum og i undirbuningi laga fra 1921 en sama ar sat hann i Skipulagsnefnd Rikisins.

163 Reykjavik, BsR, Mélasafn Borgarstjdra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400.

Gudmundur Hannesson sat 23. og 24. Fund nefndarinnar (22. og 26. september 1925) sem fjallar um skipulag & Skélavérduholti sem
hafdi verid sampykkt & fundinum par adur. Hann sat einnig fundi 32 og 34 (19, 25. og 21. mai 1926) pegar fjallad var um Landakot.
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37), téldu ad sammidja braut vaeri hluti af sammidja gatnakerfi sem studladi ad samfelldri staekkun
a byggdinni sem fyrir var.’® | Bretlandi var til hreyfing sem bardist 4 méti péttbylismyndun par sem
hin var talin dgna landsbyggdinni,'®> einnig voru tveir kennimenn er fylgdu
gardaborgarhreyfingunni, Ebenezer Howard og Raymond Unwin. beir fjolludu lika um formid en
sem teeki til ad fara utan um byggdina sem I4 upp vid graent belti eda landbinadarsvaedi sem
sammidja innvidur eins og nefnt var fyrr. Arid 1902 birti Ebenezer Howard bdk sina; Garden Cities
of Tomorrow?®®, par voru skyringarmyndir af fyrirmyndar fyrirkomulagi borgar sem skipulégd var
med hringjalikani (mynd 38). Hvert porp var med ad hamarki 32.000 ibda, utan um pad fér
sammidja jarnbraut og allt var svo umkringt landbunadarsveedi.’®” Nemandi hans, Raymond Unwin
var enn pragmatiskari og vakti mals & hagkveemni pess ad skipuleggja sammidja braut fyrir
bilaumferd i bok sinni Town Planning in Practice 4rid 1909. Hann skrifadi:®® ,FjéImargar borgir eiga
varnar eda borgarmurum fegurd sina ad pakka, peir umlykja borgirnar og litid rymi orsakar ad nyta
parf vel hvern fermetra sem byggja skal. Af pessum asteedum ma einnig pakka ad ekki er ad finna
oregluleg uthverfi sem eru halfoyggd og mynda forljét og nidurdrepandi belti i kringum
natimaborgir sem voru ad staekka. Vid hofum enga astaedu til ad afmarka borgir 8 sama hatt, pad
vaeri métsogn og eykur likur & stiflum { borginni. A sama tima ma segja ad ef paer fengju ad staekka,
breida ur sér 6hindrad pa veeri mikilveegt ad akvarda mork med einum eda 6drum haetti og fyrir
steerstu borgirnar med pvi ad skilja @ milli peirra og nanasta umhverfis, sem hugsad er undir ny
hverfi. Ef til vill vaeri pad af hinu géda ad takmarka vidattu i natimaborgum. En vid vitum ekki enn
hvort pad er mogulegt og vid vitum ekki hvernig fara skuli ad pvi. Borgirnar okkar hafa, sérstaklega
ef paer eru velmegandi og vinsalar, nattdrulega tilhneigingu til ad draga ad sér fleiri ibla og breida
mikid ar sér. bratt fyrir pad er ekki haegt ad efast um ad mogulegt sé ad akveda mork fyrir
Utbreidslunni. A pann hatt er haegt ad notfaera sér, an pess ad endurgera viggerda mura, pann
mikla laeerddm sem gamlar borgir hafa feert okkur. Naudsynlegt er ad gera skyra grein fyrir ytri
morkum borganna, Uthverfum, nyjum péttbylissvaedum. betta ma framkvaema 4 ymis konar mata.
Margar borgir 8 meginlandinu sem skridid hafa ut yfir mdrana, eda par sem préun i hernadartaekni
hefur gert naudsynlegt ad varnarkerfi vaeru mun dreifdari, pa hafa innri murar verid lagdir af og
breidstraeti eda gongusvaedi, sem ad vissu leyti vidhalda einangrun og afmorkun sem gamli murinn
orsakadi og myndar samfellu milli gdmlu og nyju borgarinnar®. Sammidja brautin sem borgarrymi
gerir kleift ad greina svaedin i sundur og par af leidandi ad skilgreina pau, med pvi ad likja henni vid
varnarvirki — sem skiptir mali hér. Formid var nytt sem taeki til ad skilgreina, til ad gera midbaeinn
ad taknmynd.

Augljést er ad vinseeldir formsins hja peim sem kusu stérar borgir, adallega vegna betri
samgangna og hja peim sem pvert & méti kusu, vegna grundvallarastaedna, ad hafa hemil a
Utbreidslu og svo vegna pess ad buid var ad leggja brautir i mérgum héfudborgum i Evropu ad
haldid var i hugmynd um sammidja braut fyrir Reykjavik & drunum 1924 til 1927. b3 er eftir ad
skoda 4 hvada hatt ahrifin koma fram i gerd Hringbrautar.

164 JW. Reps (utskyrt af), , The Development of a Great City. Otto Wagner”, i The Architectural Record, 31. mai 1912, bls. 485-500. Sétt
af: http://urbanplanning.library.cornell.edu/DOCS/wagner.htm

birt i Urban Planning, 1794-1918: An International Anthology of Articles, Conference Papers, and Reports, Ithaca, Cornell University,
[vefrit], 27. névember 2002 (uppfaert sidast). Sott af http://urbanplanning.library.cornell.edu/DOCS/homepage.htm

Hofundur nefnir verkid: O. Wagner, Die Groszstadt. Eine Studie (iber diese, Schroll-Verlag, Vin, 1911.

165 p, Hall, Cities of Tomorrow: An Intellectual History of Urban Planning and Design in the Twentieth Century, Oxford, Blackwell
Publishing, 1988 (2. utg.), bls. 61-81.

166 £, Howard, Garden Cities of To-morrow, London, Swan Sonnenschein & Co, 1902, bls. 23.

167 p. Batchelor, , The origin of the Garden City Concept of Urban Form*, bls. 184-200, i Journal of the Society of Architectural Historians,
28. arg, 3, okt. 1969, bls. 197-198.

168 R. Unwin, L’étude pratique des plans des villes, pytt af William Mooser endurskodud af Léon Jaussely, 1. Utg. & ensku (frumatg):
Unison, London, 1909, pessi utgafa: Infolio, Gollion-Paris, 2012, bls. 197-198.
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Mynd 37. Skyringarmynd fyrir hugsanlega staekkun Vinarborgar eftir Otto Wagner, 1911-1912
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Sammidja braut tengdi geislagotur sem lagu fra hofninni

Hringbraut sast loks i heild sinni & uppdraetti fra 1927. | skyrslunni sem fylgdi skjalinu var
betta tekid sérstaklega fram:1%° ,Uppdratturinn synir skipulag baejarins innan Hringbrautar. Sidar
mun verda gerdur skipulagsuppdrattur af byggingasvaedi baejarins utan Hringbrautar. Er hann ekki
eins adkallandi, par sem enn byggist par mjog litid, en hinsvegar verda peir, sem fast vid
byggingamal baejarins, svo ad segja daglega varir vid pad 6ngpveiti, sem 6fullkomid skipulag innan
Hringbrautarinnar veldur, og pétti pvi bryn porf ad koma skipulaginu par sem fyrst i fastar skordur”.
Uppdratturinn syndi par af leidindi borgina sem pda var komin, dzetlada endurskipulagningu par sem
gert var rad fyrir helmingsstaekkun. Allt rymdist petta innan sammidja brautar sem skilgreindi
Reykjavik med veg um utjadar hennar sem uthverfin fleeddu ekki yfir (teikning 17). Leidin 14 {
halfhring, endadi vid héfnina og var hugsud sem grunneining i hringlaga sammidja skipan sem feeri
utan um alla byggdina. bar sem Hringbraut kom ad hofninni vestan vid baeinn ték ny gata vid,
Myrargata, allt ad Geirsgotu og Skulagoétu sem tengdust vid Hringbraut i austurbanum. pad voru
baejarverkfraedingar sem héldu afram med verk Knud Zimsen og luku vid pad. Helstu utlinur voru
nyttar afram po ad leidin hafi flust orlitid utar. Su breytingin staekkadi sveedid sem farid var utan
um og vard til pess ad gamli hluti brautarinnar sem lagdur hafdi verid féll it austan megin (mynd 39).

Hringbraut var mikilvaegasta gatan i gatnakerfinu og su breidasta. bad er hun sem motadi
skipulagid:1’° ,Hun er i beinu sambandi vid fyrirhugad athafnasveedi dtgerdarinnar i Vesturbaenum
og i greidu og edlilegu sambandi vid adalumferdagotur austur Ur baenum, sjerstaklega Skulagotu.
Hringbrautin liggur um jafnlendi og verdur pvi mjog hallalitil. Breidd gétunnar er 25 metrar”. Hun
stjérnadi sammidja umferd sem gerdi kleift ad tengja saman innvidi a svidi sjéflutninga, jarnbrautar
og vega sem voru i hofudborginni. Midpuntkur pessa samgongukerfis var pé hofnin en allir adrir
innvidir voru tengdir med gatnakerfi, sammidja kerfi sem hugsad var til ad taka & moti mestallri
bilaumferd!’! (teikning 17). Helstu hlutar pess eru nefndir i skyrslunni, peir voru Hringbraut,
Myrargata (15 metrar), Skulagata (18,8 metrar), pd kom jarnbraut sem fyrirhugud var til ad tengja
Reykjavik vid Sudurland og kaemi i hofudstadinn austan vid Hringbraut, i Nordurmyri par sem stér
jarnbrautarstod var teiknud. Jarnbrautarlinan virdist liggja medfram Skulagétu ad hofninni par sem
onnur stod skyldi vera: Midbaejarstdd jarnbrautar. Samkveemt skyrslunni voru helstu vegir sem
lagu Ur baenum fra hofninni: Hringbraut i vestri og Skulagata i austri, og einnig Hverfisgata (15
metrar), Laekjargata (15 metrar) par 4 eftir Frikirkjuvegur (18.8 metrar) og Séleyjargata (15 metrar).
[ austri og i sudri vid péttbylid var tengingum vid ytri sveedi breytt innan Hringbrautar,'’?
Laugavegur og Skélavordustigur lagu ekki lengur Ut ar beenum. Jarnbrautin stoppadi Laugaveg af
og Skdlavordustigur nadi ad torgi og kirkju sem aformud voru & efsta hluta Skdlavorduholts
(teikning 17). Med pessu skilgreindu hofundar skyrslunnar helstu geislagétur sem nadu ad
sammidja brautinni. Adrar tengingar sem fyrir voru i vesturhlutanum voru einnig inni a
uppdreaettinum og nadu allt ad og foru yfir Hringbraut. Pad voru Framnesvegur, Braedraborgarstigur
og Sudurgata. Hringbraut var augljéslega atlud fyrir akandi umferd, fyrir bila og vérubila, fyrir pa
samgoénguhaetti sem goéturnar b voru hannadar fyrir.1’3

169 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjéra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Skipulag Reykjavikur”, Skipulagsnefnd, Geir
G. Zoéga, 12. januar 1928, bls. 1.

70 oc cit.

171 Reykjavik, BsR, Mdlasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Skipulag Reykjavikur”, Skipulagsnefnd , Geir
G. Zoéga, 12. januar 1928, bls. 2.

172 Reykjavik, Ss, Rb (uppfletting), G. Samuelsson, ,Skipulagsuppdrattur af Reykjavik innan Hringbrautar. Gerdur af skipulagsnefnd og
fulltrdm byggingarnefndar. Reykjavik 15 des. 1927“, 1927.

173 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjéra, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Skipulag Reykjavikur”, Skipulagsnefnd, Geir
G. Zoéga, 12. januar 1928, bls. 4.

Bilastaedi fyrir fjdlskyldubila voru fyrirhugud & vissum/ nokkrum stédum: Leekjartorgi, Vitatorg, sem og a litlu nyju svaedi vid
Braedraborgarstig, milli Ranargota et Barugotu. Steedi fyrir vorubila voru ad sama skapi fyrirhugud: eitt stedi er datlad vid Myrargotu
nedan vid Braedraborgarstig, annad par sem Myragata endar vid Geirsgétu og Tryggvagata, og ad lokum var hugsad fyrir staedi vid
hofnina austan megin vid gatnamot Pésthusstraetis og Geirsgotu. En i skyrslunni eru ekki nefnd staedi vid Hringbrautina sjalfa.
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Mynd 39. Gamla og Nyja Hringbraut, hluti af uppdraetti frd 1927
teiknadur upp a uppdrétt Olafs borsteinssonar, 1915-1918

72



Teikning 17. Skipulagsuppdrattur af Reykjavik innan Hringbrautar eftir Gudjon Samuelsson, 1927
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Gata sem umkringir og métar imynd borgarinnar

Hringbraut for utan um staekkun byggdarinnar sem komin var og borgin var algerlega
endurskipulégd. Margar gétur skyldu hverfal” dsamt peim byggingum er vid peer stédu.
Gatnakerfid var endurhugsad Gt fra hafnarsvaedinu,'’® padan lagu adalumferdargéturnar sem og Ut
fra Leekjartorgil’® par sem mesta umferdin var innanbaejar. Allt var petta synt med byggingum sem
flokkadar voru samkvaemt sérstoku kerfi. Ekki var gert rad fyrir mjog péttri byggd. Hlutverk
nokkurra bygginga og opinna svaeda voru nefnd.””’” A uppdraettinum eru pau & sumum stédum sett
saman i hop samkveemt hugmyndum um hverfaskiptingu. Pannig voru byggingar og opin svadi
fyrir fiskveidar og hafnarstarfsemi vid pann hluta sammidju brautarinnar sem |3 vid sjavarstrondina
(Hringbraut i vestri, Myrargata og Skulagata). Landsvaedid vid Hringbraut innanverda var allt tlad
fyrir byggingar eda opin sveaedi. bar sem hun 13 fra strondinni austan og vestanmegin voru syndar
einnar eda tveggja haeda byggingar i samfelldri linu. A Tjarnarbakkanum sunnanverdum, vid hlid
Skemmtigardsins, stodu stok his med gardi i kring, i stil vid gardinn sjalfan. Morgum opinberum
byggingum var stefnt saman i midbaenum, & Arnarhdl og vid torgid sem fyrirhugad var a
Skdlavérduholti,}’® pa var 4formad ad nokkrar stofnanir staedu vid Hringbraut (teikning 17). bar var
um ad reda elliheimili (Gamalmennahali) og ipréttavoll auk Landsspitalann sem pegar var risinn
vid brautina.l”® Kirkjugardurinn vid Sudurgétu var einnig i pessum hdp. Vid bessi opinberu
mannvirki beettust hin graenu sveedi sem auk gardsins vid Tjornina myndudu afpreyingarsvaedi
(teikning 17).

Allt verdur petta ad lokum utivistar og afpreyingarsvaedi sem einkenndi borgina og tryggdi
mjuka tengingu vid ébyggdan jadar hennar. Med pessu, var brautinni feert mikilvaegt og taknraent
hlutverk: ad draga upp mynd af borginni. Hringbraut birtist pvi sem myndarleg afmorkun 3
péttbylinu og skilgreindi endurskipulagda borg i uppdraettinum arid 1927. Leid hennar i kringum
Reykjavik med sinar bogadregnu linur og peim mannvirkjum sem vid hana stédu syna ad hun var
sérstaklega hugsud til ad skilgreina landsvaedid sem hun hringar sig um & medan bedid var eftir
framtidarprdun.

Til méts vid skipulagningu a svadinu utan Hringbrautar fra arinu 1933 til arsins 1935

Fagmenn borgarinnar

Pegar & arinu 1933 vakti baejarverkfradingur, Valgeir Bjérnsson,° athygli & skipulagningu &

Reykjavik utan Hringbrautar. Fyrrverandi forsatisrddherra og nykjorinn borgarstjori,

74 Ibid., bls. 3.

Stigarnir sem nefndir voru eru: Bakkastigur og Brunnstigur i Vesturbae; Mjdstreeti, Fischersund, Brattagata, Grjotagata, Veltusund,
Kolasund, Thomsensund, Vallarstraeti (milli Adalstraetis og Thorvaldsenstraeti) og Tjarnargata (milli Kirkjustraetis og Vonarstraetis) i
Midbaer; Smidjustigur (milli Bergstadastigs og Laugavegs), Tradarkostssund, Veghusastigur, Hadarstigur, Valastigur og Urdarstigur i
Austurbae.

75 Ipid., bls. 1-2.

Goturnar sem nefndar voru: Hringbraut, Braedraborgarstigur, Naustin, Posthusstreeti ad Austurstraeti, Kalkofnsvegur ad Leekjargétu,
Myrargata, Geirsgata og Skulagata.

76 Ipid., bls. 2.

Goturnar sem nefndar voru: Hafnarstraeti og Vesturgata til vesturs; Leekjargata asamt Frikirkjuvegi og Séleyjarg6tu ad Hringbraut i sudri;
Hverfisgata, Bankastreeti, Laugavegur og Skdlavordustigur til austurs.

177 Reykjavik, Ss, Rb (uppfletting), G. Samuelsson, ,Skipulagsuppdrattur af Reykjavik innan Hringbrautar. Gerdur af skipulagsnefnd og
fulltrdum byggingarnefndar. Reykjavik 15 des. 1927, 1927.

Eftirfarandi radstafanir eru teknar skyrt fram & kortinu: opinberar byggingar; hus 1, 2, 3, 4 hadir; Fiskhis og voruskemmur; athafnasvaedi
fyrir Utgerd; leikvellir; forgardar og opin svaedi.

178 Reykjavik, BsR, Mdélasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Skipulag Reykjavikur”, Skipulagsnefnd, Geir
G. Zoéga, 12. januar 1928, bls. 5.

179 Reykjavik, Ss, Rb (uppfletting), G. Samuelsson, ,Skipulagsuppdrattur af Reykjavik innan Hringbrautar. Gerdur af skipulagsnefnd og
fulltrdum byggingarnefndar. Reykjavik 15 des. 1927, 1927.

180 B, Jonsson, ,Valgeir Bjornsson”, bls. 946-947, i b. Jénsson (ritstj.), Verkfraedingatal, 2. bindi, Reykjavik, bjédsaga, 1996, bls. 946.
Valgeir Bjornsson faeddist 9. september 1894 & Dvergasteini. Hann laerdi verkfraedi vid Polytekniske Laereanstalt i Kaupmannahofn.
Hann Utskrifast 4rid 1921. Arid 1922 byrjadi hann feril sinn hja hinu opinbera, fyrst hja rikinu pegar hann vann vid maelingar og skipulag
4 jarnbraut. Hann vard borgarverkfraedingur arid 1924.
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verkfraedingurinn Jén borldksson,® hafdi einnig mikinn dhuga & pessu mali sem og mikinn hug & ad
koma upp jarnbraut.’® A sama tima og buist var til ad leggja Hringbraut voru verkfraedingarnir
tveir ad undibla lagningu annarrar sammidju brautar i pvi skyni ad baeta samgdngur!® 3
umradasvaedi borgarinnar sem arid 1932 hafdi staekkad hratt yfir nesid vid Skerjafjoré (mynd 18).
Likt og Knud Zimsen fyrrverandi borgarsstjéri og Geir Zoéga, voru pessir framkveemdamenn
menntadir i Polytekniske Laereanstalt i Kaupmannahofn sem & pessum tima statadi af nyrri
sammidja braut, Tuborgvej.’®* Hun var hluti af svaedisbundnu umferdarskipulagi sem gert var arié
1926 af hopi fagmanna sem Dansk Ingenigrforening (Félag danskra verkfraeedinga) myndadi. bad
liggur i augum uppi ad sému roksemdir um vegapréun med sammidja hringjum 4 svaedinu i kringum
borgir knuidu yfirvold i Reykjavik afram. Arid 1934 ték Valgeir Bjornsson aftur patt i ad vinna med
Einari Sveinssyni arkitekt, sem var vid ndm i Darmstadt i byskalandi'® og vard vid 26 &ara aldur
Hdsameistari rikisins og einnig skipulagsstjéri i Reykjavik. Pessi samvinna héfst arid 1935 og af
henni faeddust fyrstu skipulagstilléguri®® fyrir nyja byggd i hofudstadnum utan Hringbrautar og pa
var aftur sett fram hugmynd um annan hringveg. Pessar tillégur, sem fengu p6 ekki sampykki, syna
vinsaeldir formsins medal verkfraedinga sem rad vid aukinni umferd pegar bilnotkun, sem var pa
ordin mikil i Bandarikjunum, byrjar ad aukast til muna & meginlandi Evrépu.’®’ | Reykjavik
fiérfaldast bilafjéldi fra 1920 til 1930.1%8 Sammidja brautin var & leidinni inn i nytt timabil i ségu
sinnar, inn i timabil sem einkenndist af yfirrd@um bilaumferdar.

Ad brda gatnakerfi med sammidja hringjum arid 1933

Tillagan'® sem verkfraedingarnir Valgeir Bjérnsson og Jon borldksson 16gdu fram til ad baeta

samgongur fyrir utan Hringbraut midadi ad préun gatnakerfis i samraemi vid skipulagid fra 1927.
Hofundarnir teygdu uUr og styrktu sammidja hringlaga skemad yfir allan skagann. Petta
undirstoduatridi var skyrt tekid fram i inngangi skyrslunnar.

Azetlunin métadist Gt fra helstu brautum sem lagu Ur borginni. Verkfraedingarnir skiptu
peim i fjéora hdpa: Sudurlandsvegur (framhald 4 Laugaveg) i austri, Hafnarfjardarvegur (eda
Reykjanesbraut) i sudri, Sudurgata (eda Melavegur) ad Skerjafirdi, og ad lokum Kaplaskjélvegur
(framhald af Braedraborgarstig). | inngangi skyrslunnar skrifa héfundar petta:**° , Ur pvi ad kemur
ut fyrir Hringbraut getur ekki heitid ad nokkur vegur liggi pannig ad komist verdi milli pessara
adalvega. Ma segja ad hjer sje nokkur grundvollur lagdur ad atvegum (radialvegum) Reykjavikur en
hringvegi vanti“. Tillaga peirra gekk Ut 4 ad prda geislagdtur med pvi ad laga paer sem fyrir voru og

1815, Jaliusson, ,J6n borldksson®, bls. 566, i b. Jonsson (ritstj.), Verkfraedingatal, 2. bindi, Reykjavik, Pjédsaga, 1996, bls. 566.

J6n borldksson faeddist 3. mars 1877 & Vesturhépsholum. Hann leerdi byggingarverkfaedi i Kaupmannahofn i Polytekniske Leereanstalt
par sem hann utskrifast arid 1903. Hann byrjar ad starfa fyrir Rikisrdd/Rikisstjorn sama ar. Hann rannsakadi byggingarefni i landinu til
arsins 1905. ba vard hann Landsverkfraedingur, embaetti sem hann gegndi allt til arsins 1917. Sama &r opnadi hann sina eigin
verkfraedistofu sem hann stjérnadi til arsins 1923. Hann stofnadi einnig 18nskdlann sem hann stjérnadi og kenndi vid fra 1904 til 1911.
Hann ték patt i sjornmélum sem pingmadur, fijarmalaradherra og forsaetisradherra milli 1926 og 1927. Hann vard borgarstjori i Reykjavik
fra drinu 1933, embaetti sem hann gegndi til eviloka, 20. mars 1935.

182 p_ A, bérdarson, Land dn jérnbrauta. Tilraunir [slendinga til jérnbrautavaedingar, B.A. ritgerd V. Ingimundarson, Reykjavik, Haskéli
islands, mai 2011, bls. 21-26.

183 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Tillégur um nokkra adalvegi um baejarland
Reykjavikur frd borgarstjéra og baejarverkfraedingi“, 14. jali 1933.

184 B, Larsson og A. Thomassen, ,Urban Planning in Denmark”, loc. 329-1505/7588, i Th. Hall (ritstj.), Planning and Urban Growth in the
Nordic Countries, London-New York-Melbourne-Madras, E & FN Spon, 1991, [kindle book], loc. 750/7588.

185 H. Helgason (ritstj.), Arkitektatal, Reykjavik, Pjédsaga, 1997, bls. 204-205.

Einar Sveinsson faeddist 16. névember 1906 i Hlidarendakoti. Hann lzerdi arkitektur vid Technische Hoschule sem seinna vard Technische
Universitdt i Darmstadt byskalandi, milli 1927 og 1932. Eftir nam stofnar hann eigin stofu og starfadi med Sigmundi Halldérssyni. ba
rédst hann til borgarinnar 1934 sem Husameistari og sem Skipulagsstjori.

186 Reykjavik, Ss, Rb (uppfletting), V. Bjérnsson og E. Sveinsson, ,Reykjavik. Skipulagstillégur utan Hringbrautar”, 6dagsett.

187 P, Hall, op cit., bls. 280.

188 E. p. Bernhardsson, Saga Reykjavikur. Borgin 1940-1990, Reykjavik, I6unn, 1998, bls. 189.

Linurit sem hofundur birtir synir ad fjoldi bila fer r u.p.b. 200 arid 1922 i u.p.b. 800 arid 1930, og i 1000 stuttu seinna, arid 1935.

189 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Tillégur um nokkra adalvegi um baejarland
Reykjavikur frd borgarstjéra og baejarverkfraedingi“, 14. juli 1933.
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ad skipuleggja nyjar. [ austri var lagt til ad gata kaemi i framhaldi af Skulagotu til ad taka vid mestu
umferdinni fra hofninni. | vestri og i sudri voru fimm nyir vegir fyrirhugadir i att ad Seltjarnarnesi og
adallega ad Skerjafirdi: vegur skyldi gerdur fra Hringbraut til vesturs (nordan vid Palshas a
Bradraedisholti), annar var teiknadur i framhaldi af Hofsvallagétu til ad tengja hofnina vid
Skerjafjord, pridji atti ad koma i stad Sudurgotu ad Skildinganesi (Skerjafirdi) og fjordi sem laegi
samhlida Njardargotu ad Reykjavikurvegi til ad tengja betur sudurhluta borgarinnar 4 sama stad og
ad lokum vegur sem feeri frd vegamdtum Sdleyjargotu og Hringbrautar enn og aftur til ad tengja
borgina vid Skerjafjord. pennan hluta toldu verkfraedingarnir mjog mikilveegan: ,Er par stért sveedi,
sem liggur mjog vel til bygginga“*®! skrifa peir. Svo virdist sem pessi stadur veeri i forgangi fyrir nyja
byggd. Verkid snerist i raun og veru um ad tengja geislagéturnar sin 4 milli med pvi ad gera nyja
sammidja braut sem fzeri fra strondinni vid Kaplaskjol, um Fossvog allt ad Breidholtsbraut. Og
pessa braut nefndu peir edlilega Hringveg.

Breytingar a Hringbraut i daetlun frd 1935

Hugmyndin um ad koma fyrir annari sammidja braut sem faeri medfram strondinni vestur

og sudur med borginni til ad pjona byggdinni sem reis utan Hringbrautar var haldid a lofti 4 naestu
arum. En ymis atridi birtust a skipulagsaaetlun a arinu 1935 sem hofdu ahrif 4 Hringbraut (teikning
18).
Valgeir Bjérnsson nefndi 12. jandar 193412 a8 breyta stadsetningu & jarnbrautarstdd sem
fyrirhugud var i Nordurmyri, par sem hann taldi ekki naudsynlegt ad hun veeri naerri midbanum og
af pvi ad hun heftadi aukna péttbylismyndun til austurs. Hann lagdi til ad hun veeri feerd i
Vatnsmyri, par sem nokkrar flugvélar voru farnar ad lendar?®® og hann taldi pad vera hentugt svaedi
fyrir flugvoll. | sama skjali nefndi hann einnig erfidleika vid ad staekka gatnakerfid Gt fra Hringbraut.
Hann visadi til skipulags Gudjons Samuelssonar og sagdi:'®* ,Hringbrautin er meira hugsud sem
takmorkun baejarins en umferdaraed i steerri ba” Hann lagdi til ad breyta bogadregna forminu &
veginum i nordaustri til ad audveldara veeri ad framlengja Skulagotu.

Azetlunin fra 1935 sem hann vann med Einari Sveinssyni arkitekt var fyrsta nakveema
tillaga fyrir skipulag 4 byggd a skaganum utan Hringbrautar og par matti finna pessi nyju atridi
(teikning 18). Vegna myrlendis hofdu fagmenn ekki tri @ Vatnsmyrinni sem svaedi undir ny hverfi.
Haldid var i pa hugmynd ad koma upp flugvelli. Ppegar horfid var fra datlunum um jarnbraut
opnadist ad lokum leid fyrir skipulag & steekkun borgarinnar til austurs sem vard helsta atridi
aeetlunarinnar.

betta moétadi proun a gatnakerfinu Ut fra Hringbraut en med mikilvaeegum breytingum.
Nokkrar stérar goétur voru teiknadar Ut frd sammidja braut,’®® ein gata var teiknud i framhaldi af
Hringbraut til vesturs (HHRIII & kortinu), prjar leidir Gt frd torgi (V 4 kortinu) sem var stadsett utan
Hringbrautar i sud-austri (HRI sem var framhald & Hringbraut til austurs (sidar Miklabraut)), HRII
sem framhald & Hringbraut til sudurs, (Reykjanesbraut) og ein leid var teiknud sem framhald &
Skulagétu til austurs (SK & kortinu) Gt fré torginu og merkt er VI & kortinu (teikning 18). A pessum
stad var utlinum Hringbrautar breytt i samraemi vid 6skir Valgeirs Bjornssonar fra arinu adur. Eins
og sja ma hefur verid ytt a eftir préun samgangna austur eftir skaganum med horku pegar helstu
vegir voru teiknadir og peir hofdu vidteek ahrif 4 Hringbraut. Gerd torgs V, en Gt fra pvi beindust
tveir geislar, Hringbraut og Reykjanesbraut, kom med nyja hugsun i préunina og minnkadi par af
leidandi mikilvaegi brautarinnar par sem hluti umferdargatna var endurskipulagdur utan hennar a

¥1 [oc. cit.
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194 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, ,Breyting & Hringbraut”,
borgarverkfraedingur, Valgeir Bjornsson, hja Borgarstjora, 12. jantar 1934.

195 Reykjavik, Ss, Rb (uppfletting), V. Bjérnsson og E. Sveinsson, ,,Reykjavik. Skipulagstillégur utan Hringbrautar”, 6dagsett.
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Reykjavikur, utan Hringbrautar”, 1. mars 1935.
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medan gatnakerfid innan Hringbrautar var edlilega teygt Ut fyrir hana, Gt fra hringtorgum sem lagu
vid Hringbraut @ 68rum stodum.

betta eru breytingar sem hoéfundar réttleettu med steerdargradu skipulagsframkvaemdanna
og naudsyn pess ad auka afkdst gatnakerfisins pvi mun meiri umferd 1a nd til austurhluta
borgarinnar. An efa hafa hlutlaegar pvinganir haft sitt ad segja. En peir syndu einnig hvada sess
verkfraedin skipadi. HUn var greinilega rikjandi i borgarskipulaginu og litadi vidhorf margra arkitekta
sem adhylltust médernisma & millistridsarunum. Ohjadkvamilega vakna spurningar um uppruna
peirrar hugmyndafraedi sem olli peim breytingum er drégu uUr mikilvaegi tdknmyndar Hringbrautar
einmitt pegar lagning brautarinnar var hafin,’®” (mynd 40) pvi ma velta fyrir sér hvort pau taki, ekki
adeins undir akall um endurskodun & hlutverki og skilgreiningu brautarinnar, heldur lika undir
gagnryni sem kom i kjélfar ,menningarlegra” vihorfa - svo notad sé ordalag Franchoise Choay®
— gagnvart deetlun fra 1927, vidhorf sem maettu andstédu margra modernista & millistridsarunum.

Teikning 18. Skipulagstillogur utan Hringbrautar eftir Valgeir Bjornsson og Einar Sveinsson arid 1935

197 Reykjavik, BsR, Malasafn Borgarstjora, Skipulagsmal 1923-1939, Askja 812, Adfnr. 3400, Fra borgarstjorn til verkfraedings, 7. febraar
1934.

198 Choay, L’urbanisme, utopies et réalités. Une anthologie, Paris, Seuil, « Essais », 2011, (1965), bls.7-83.
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Mynd 40. Streetisvagnakerfi Reykjavikur innan Hringbrautar arid 1932
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Lokaord

Alpjédleg rannsékn & forminu setur innleidingu a Hringbraut i s6gulegt samhengi vié adrar
sammidja brautir sem lagdar voru an pess ad peaer hefdu bein tengsl vid varnarmannvirki eda
tollgirdingu. A undan Hringbraut komu New Road i London og Circular Road i Dublin & 18. 6ld,
Generalzug skv. Hobrecht-daetlun og Ringvégen skv. deetlun Lindhagen-nefndarinnar i Stokkhdélmi &
seinni helmingi 19. aldar. Gagnstaett pvi sem sagnfraedin hefur gefid i skyn pa hafa sammidju
brautir ex nihilo verid gerdar i langan tima. Allt fra 8. 6ld ad minnsta kosti hafa sams konar brautir
verid lagdar, kenningar og framkveemdir studlad ad utbreidslu peirra innan borgarskipulags.
Kenningar vidhalda tengslum vid borgarmura pé ad tengslin séu engin i veruleikanum. Upphaflega
var brautin hugsud til ad standa med borgarmdrum, rannséknir syna ad formid var vinsalt po6 ad
murarnir hefdu fallid, pvi formid drég upp skyra mynd af borginni og beindi umferd til Utjadra
hennar pegar & 18. 6ld. Pessi tvd hlutverk sem tryggdu forminu velgengni og fastan sess i
skipulagskenningum & 19. 6ld og i byrjun 20. aldar. Pbvi aukinn ibuafjoldi, nidurrif borgarvarna og
girdinga vekja upp spurningar um notkun landsvaeda, hvernig 4 ad méta péttbylismyndun, afmarka
pbad og hvada form skyldi leggja pvi til? Aukin borgarmyndun og bylting i samgoénguhattum
mognudu einnig upp mikilvaegi samgongumala. A sama tima styrkist stada verkfraedinga vid
borgarskipulagsmal og vilji peirra ad maela med sammidja beltum sem rokréttu likani fyrir skilvirkt
umferdarkerfi. Allt studladi petta ad stodugum dhuga fyrir pessu borgarrymi.

Mikilveegi sammidja brautar i kenningum um borgarskipulag birtist & mjog athyglisverdan
hatt i freedum og i framkvaeemdum sem hvéttu til innleidingar hennar i Reykjavik. begar
borgarskipulag er ad risa upp sem fraedigrein keppast tvéo mdétsagnakennd vidhorf um métun borga
um ad koma forminu til héfudborgar islands, annad er fylgjandi stérum borgum en hitt vill afmarka
borgirnar eins mikid og haegt er. Joseph Stibben vildi afmarka péttbylismyndun med azetlun sinni
um gatnakerfi sem myndar sammidja hringi Ut frd gémlu midborgunum, hafdi ahrif 4 upphafsmann
deetlunar um Hringbraut arid 1905, verkfraedinginn Knud Zimsen. Hann hugsadi um borgina sem
kerfi, hann taldi ad leggja aetti sammidja braut fyrir umferd til ad skilgreina svadi innan hrings par
sem borgin ztti sinn stad. Arkitektinn Gudjon Samuelsson sem gerdi daetlunina arid 1927 pekkti
einnig til verka Joseph Stiibben. Hann vard einnig fyrir dhrifum fra gardaborgarhreyfingunni.
Upphafsmadur hennar, Ebenezer Howard, syndi nalgun sina i riti par sem birtist hringlaga sammidja
likan arid 1902. Graena beltid var sammidja form sem fylgdi 66rum en sammidja brautin var lika
kynnt i einni skyringamynd. Hann haféi ahuga 4 ad styra ibdafjolgun med gardaborgum, sem veeru
litlar borgir, adskildar med landbunadarsvaedi. Raymond Unwin arkitekt var mikill talsmadur fyrir
pessu likani sem skilgreindi & skyran hatt midborgina pétt borgin veeri ekki girt af. betta var vidhorf
sem hvatti til notkunar formsins svo heaegt vaeri ad draga upp af borginni mynd. Badi vidhorfin
16gdu somu aherslu @ margt annad (hreinleeti, fegurd, dreifingu & hlutverkum i borgarryminu...) og
pad sést i daetluninni frd 1927. pott ad hlutur skilgreiningar virdist vera mikilveegari i pessari utgafu
af Hringbraut, pa eru likindin milli daetlunar Knud Zimsen og Gudjons Samuelssonar i raun mjog
mikil. Pvi & pessum timapunkti gekk verkid meira Ut 4 ad skipuleggja borgina heldur en ad staekka
hana. Pad er pvi litil astaeda til ad etja peim saman. Motsognin liggur i pvi ad hér er lausn sem
hugsud var til moéta staekkun, sem margar evrépskar borgir stédu frammi fyrir, tekin og notud til ad
mata litla borg sem steig sin fyrstu spor i borgarmyndun. Styrkleikar likansins koma enn frekar i 1jés
pegar dzetlun er gerd seinna um adra sammidja braut sem faeri med sjonum pegar kom ad pvi ad
skipuleggja byggd utan Hringbrautar. Arid 1933 stinga verkfraedingarnir Valgeir Bjérnsson og Jén
borldksson upp & pvi ad stekka gatnakerfid med préun & geislagbtum og med lagningu
,Hringvegar”, hugmynd sem kemur aftur fram i daetlun arid 1934 sem Valgeir og Einar Sveinsson
arkitekt gerdu. Engar ahyggjur voru um skilgreiningar vardandi hlutverk brautarinnar i petta sinn.
Formid var pekkt fyrir ad vera skilvirkt pegar styra purfti mikilli umferd en bilaumferd jokst mikid
um petta leyti. Sé brautin laus vid skilgreiningar pa synir sammidja brautin hversu vinsalt formid
var hja verkfraedingum og dréog fram pad ahrifamikla hlutverk sem starf peirra hafdi a
borgarskipulag. betta hafdi reyndar sérstakt vaegi i Reykjavik par sem tveir verkfraedinganna sem
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toku patt i verkefninu voru borgarstjorar & pessum tima. Knud Zimsen, milli 1914 og 1932, og Jon
porlaksson milli 1933 og 1935.

Sammidja braut er vinsalt hugtak hja skipulagsfraedingum i Evrépu. Verkefnid um
Hringbraut synir fyllilega dhrifamatt kenninga og deema um notkun pessa forms par sem engin
sammidja mannvirki & stadnum kélludu eftir innleidingu pess. Enginn hagnadur af solu 16da, né
pvingun fra stjornsyslunni hvottu til innleidingar formsins eins og raunin var i Brussel og i Genf.
Knud Zimsen kom med hugtakid til Reykjavikur. An efa pekkti hann kenningar pyska
hugmyndafraedingsins Joseph Stiibben og enn fremur pekkti hann formid sjalft eftir nam og storf a
stofu borgarverkfraedings i Kaupmannahofn. Likt og pegar hafdi gerst i Brussel vard athugun a
Hringbraut i Reykjavik umdeild og stadfesti mikilvaegi landfraedistjérnmala i Utbreidslu formsins,
han syndi ahrif sem hoéfudborgirnar hafa a landfraedistjérnmal i heild sinni, en paer falla inn i pau a
akvednum timapunkti, Paris i fyrsta lagi og Kaupmannahofn i 68ru. Su sidarnefnda var kjérinn
stadur fyrir islenska fagmenn sem laerdu par og fengu reynslu med adkomu ad nystarlegum
framkvaemdum. Danska hofudborgin var einnig millilidur i ad koma kenningum og upplysingum um
framkvaemdir & milli landa, pé ad islensku fagmennirnir haldi afram ad fa sendar upplysingar pegar
beir fara heim. Ahrifin sem stéru héfudborgirnar héfdu & adrar borgir sjast vel og svo virdist sem
paer hafi enn meiri ahrif & paer sem vildu vera hofudborgir i sjalfsteedu landi. Boulevard i Paris og
Ringstrafe i Vin voru innblastur fyrir lagningar sammidja brautar 4 gémlu varnarsveedunum i
vesturhluta Kaupmannahafnar (@ster Voldgade, Ngrre Voldgade og Vestre Boulevard), sem Knud
Zimsen pekkti vel.

Hugtakid var pvi tekid upp i Reykjavik pvi pad potti hafa reynst vel annars stadar sem svar
vid askorunum er fylgdi fjélgun ibla, adsteedur sem allar borgir sem téku formid upp pekktu vel.
bess vegna fellur Hringbraut inn i stor steekkunaraform. Pau voru tvé i Reykjavik, annad kom Knud
Zimsen med fram arid 1905 og Gudjon Samuelsson vann hitt i samvinnu vid Skipulagsnefnd &
arunum 1924 og 1927. bad sem er markvert vid pau baedi er umfang kynningar 4 pessari braut sem
mota skyldi pessa nyju borg. Sem daemi pa er hindrun tengd stjornsyslumdérkum og opinberru
eignarhaldi med félagsleg, efnahagsleg og menningarleg einkenni pess svaedis sem fara skyldi i
kringum i minna maeli en i Brussel og i Genf pegar maela skal leid fyrir brautina og innvidi sem
byggdir skyldu upp vid hana. Ytri sammidja braut er honnud til ad fara utan med tveim staerstu
haedunum i borginni, Landakoti og Skélavérduholti, og med Tjorninni til ad fara framhja myrinni.
Staekkunin fylgir rokréttum leidum péttbylismyndunar 4 haedum i landslagi borgarinnar. Brautin var
teiknud til ad fara hring um allt sem komid var og fylgdi & sama tima hentugustu leid eftir
landsvaedinu. Petta var braut pessa tima, hun umlauk borgina, fér utan vid hindranir, petta var
braut fyrir akandi umferd sem 4 morgum stédum var tengd innvidum fyrir samgodngur:
landflutningum, jarnbraut og hafnarmannvirkjum. A medan var géngusvaedid, sem var fyrirrennari
akandi umferdar, flutt 4 annan stad. betta var braut sem hafdi taknraent hlutverk, undirstrikad af
leidinni og peim opinberu byggingum og opnu svaedum sem lagu upp ad henni. Hdn kom fram 3
latlausan hatt i daetlun Knud Zimsen en er mjog aberandi og stendur fyllilega undir nafni hja
Gudjéni Samuelssyni. [ daetlun frd 1927 er teiknud braut sem fer i kringum borgina med
bogadregnum linum & medan svaedin utan hennar eru ekki einu sinni kynnt. | framhaldinu
gagnrynir verkfraedingurinn Valgeir Bjornsson teikninguna af Hringbraut sem hann telur of
takmarkandi og heldur afram med skipulag utan brautarinnar dsamt Einari Sveinssyni. Hann
gagnryndi ekki hugmyndafreedina pvi hann vildi préa samgéngumynstur 8 skaganum med nyja
braut utar. Brautin, eda brautirnar sem lagdar voru til ad gera i Reykjavik syna vel hversu mikid
addrattarafl formid hafdi hvort sem pad var til ad pjona 68ru hvoru hlutverkanna eda badum.
Hlutverk Hringbrautar ad skilgreina og einkenna borgina, p6 hun hafi skipul6gd eftir 4, par sem hin
hafdi ekki tengsl vid varnarmura, var i takti vid pann tima pegar unnid var ad skipulagi hennar. baer
spurningar sem fraedimenn hafa enn pann dag i dag i umraedunni um formleg einkenni ,péttbylis”
syna ad spurningin a enn fullt erindi. En sammidja braut hefur frd upphafi verid braut sem pjénar
umferd. Engin porf er & ad syna fram & hvort hugtakid hafi verid hentugt i timanna ras og pa
sérstaklega a okkar timum par sem hradbrautir fara i hring um fjélmargar evropskar borgir. Ef ad
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hlutverkin tvé hafi tryggt hugtakinu velgengni i sogu borgarskipulags pa er pad vegna ahuga
samgonguverkfredinga ad sammidja brautum hefur verid komid upp fra lokum sidari
heimsstyrjaldar.
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Mynd 26. Uppdrattur af RingstraBe i Vinarborg, 1860
(,Allerhochst genehmigter Plan der Stadterweiterung®, 1860, Wien Museum)
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Mynd 29. Sammidja braut umkringd almenningsgérdum i Kaupmannahéfn i kringum 1897
(,Kort over Kgbenhavn og Omegn“, 33sm x 51sm, Det Kgl. Bibliotek, Kort og Atlas, KBK K-0-1897/5.
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Mynd 34. Sporvagn dreginn af hestum 3 Ngrre Voldgade i Kaupmannahofn arid 1908
(Op. héfundur, ljdsmynd, Det koningele biblioteks billedsamling, DT015702.tif.
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Teikning 7. Sammidja brautir i Genf & uppdreaetti fyrir opinberar framkvaemdir i kanténu, 1853
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(Olafur borsteinsson, ,Reykjavikur Kaupstadur®, 1915-1918, 1:2000, 2. plata., Rb, II-3-4-029 et II-3-
4-030)

Teikning 16. Hugmyndir um sammidja braut i Reykjavik arid 1918
(F. Hligdal, ,,Haspennta Kabilkerfid. Maelikvardi”, vidauki 4 vid bdk Jons borlakssonar og Gudmundar
Hliddal, op cit.)

Teikning 17. Skipulagsuppdrattur af Reykjavik innan Hringbrautar eftir Gudjon Samuelsson, 1927
(,Skipulagsuppdrattur af Reykjavik innan Hringbrautar. Gerdur af skipulagsnefnd og fulltrium
byggingarnefndar. Reykjavik 15 des. 1927 “ Reykjavik, Ss, Rb (uppfletting))

Teikning 18. Skipulagstillogur utan Hringbrautar eftir Valgeir Bjérnsson og Einar Sveinsson arid

1935
(,,Reykjavik. Skipulagstillogur utan Hringbrautar”, édagsett, Ss, Rb (uppfletting))
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